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ONSOZ

11 Eylil 2001°de ABD’de gergeklesen terdr saldirilari sonucunda Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan denizlerde meydana gelebilecek muhtemel
saldirilarin 6nlenmesi amaciyla gemilerin ve liman tesislerinin giivenligine yonelik yeni
tedbirlerin alinmas1 amaciyla goriismeler yapilmis ve bu goriismeler neticesinde ISPS
Kod (International Ship and Port Facility Security Code) kabul edilerek 01 Temmuz
2004 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Ulkemizde de ISPS Kod 01 Aralik 2003 tarihinde yayimlanan ISPS Kod Uygulama
Talimati ve daha sonra 20 Mart 2007 tarihinde 26468 Sayili Resmi Gazetede
yayimlanan Uluslararast Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu Uygulama Y 6netmeligi
ile hayata geg¢irilmistir. ISPS Kod ile denizcilik sektorii giivenlik (security) kavramiyla
tanigsmis olup, bahse konu kod ile gemilerle birlikte liman giivenligine yonelik de yeni
diizenlemeler getirilmistir.

ISPS Kod; uluslararas1 sefer yapan gemiler ve bu gemilere hizmet veren liman
tesislerinin muhtemel tehditlere karsi sistemli bir sekilde gilivenliginin saglanmasini
ortaya koyan Giivenlik Kodudur. Tez konusu olarak ISPS Kodun se¢ilmesinin nedent;
ilkemizdeki deniz limanlarinda hazirlanan Giivenlik Planlarinin  birbiri ile
entegrasyonunun saglanmamis olmasindan kaynaklanan giivenlik zafiyetlerini ortaya
koymaktir. Deniz limanlarmin giivenliginin saglanmasinda yetkili otorite olan devlet
kurumlarmin ¢aligmalari incelenerek sistemdeki aksayan yonler belirlenecektir.

Ozellikle iilkemizde ISPS Kodun uygulandigi limanlardaki giivenlik uygulamalarmin
5188 Sayili Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun ve Uygulanmasina iliskin
Yonetmelik ile entegrasyonu incelenerek meydana gelen aksakliklar ortaya
konulacaktir. Buna paralel olarak muhtemel saldir1 sonucu tahribatin, can ve mal
kaybinin ¢ok yiiksek derecelere ulasacagi LNG Limanlarina yonelik denizden gelecek
muhtemel saldirilarda iilkemizde alinan giivenlik tedbirlerinin yeterliligi incelenerek
LNG Limanlarindaki giivenlik zafiyetleri ortaya konulacaktir.

Ayrica bu ¢alismada LNG Limanlarindaki ISPS Kod uygulamalariin yeterlilik seviyesi
ele alinarak gilivenlik uygulamalarindaki eksikliklerin tespit edilmesi, mevcut
politikalarin gelistirilmesi ve eksik goriilen hususlarda yeni politikalarin iiretilmesi
amaglanmaktadir.
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ULUSLARARASI GEMI VE LIMAN TESIiSi GUVENLIK KODU (ISPS KOD)
CERCEVESINDE LIMANLARDA HAZIRLANAN DiGER GUVENLIK
PLANLARI iLE LIMAN TESIiSi GUVENLIK PLANININ ENTEGRASYONU

OZET

Deniz tagimaciligi; hava yoluna gore 14, karayoluna gore 7, demiryoluna gore 3,5 kat
daha ucuz olmasi nedeniyle diinyada en ¢ok tercih edilen ulasim seklidir. Diinya
ticaretinin yaklasik %80’inin denizyolu ile gerceklestiriliyor olmasi, uluslararasi
ticarette denizyolu tasimaciliginin ne derece Onemli oldugunu acik¢a ortaya
koymaktadir. Bugiin diinya deniz ticaret hacmi 9 milyar tona ve parasal deger
bakimindan 9 trilyon $’lik bir biiyiikliige ulasmistir.

Ticari sirketlerin varliklarini siirdiirebilmeleri ve rekabet giiciinii artirabilmeleri
amactyla iiretilen malin en ucuz ve en giivenilir sekilde tiiketiciye ulastirilmast
gerekmektedir. Tonlarca yiikiin ayni anda gemilerle taginmasi, en ucuz tasima
yontemidir. Bu nedenle diinya ticaretinde en ¢ok deniz tagimaciligi tercih edilmektedir.
Deniz tasimaciliginin tercih edilmesinin bir diger nedeni ise diinyanin {igte ikisinin
okyanuslar ve denizlerle cevrili olmasindan kaynaklanmaktadir. Ticari yiikiin
kitalararasi tasinabilmesinde denizler ve okyanuslar fiziki engel olarak karsimiza
cikmaktadir. Fiziksel engelin asilmasi i¢in ylikiin havayolu veya deniz yoluyla taginmast
gerekmektedir. Havayolunun denizyoluna gore daha pahali olmasi nedeniyle denizyolu
tagimaciligi diinya ticaretinin en ¢ok tercih edilmesini zorunlu kilmaktadir.

Deniz yoluyla taginan ticari mallarin gilivenli bir sekilde alicilarina ulastirilmasi
denizlerin giivenliginin saglanabilmesi ile miimkiindiir. Yenidiinya diizeninin ekonomik
sistemler {izerine insa edildigi gliniimiizde, iilkelerin ticareti hayati 6nem tasimaktadir.
Bu nedenle deniz yoluyla gerceklestirilen ticaretin aksamasi iilkelerin ¢ok biiyilik
ekonomik zararlara ugramasina neden olabilmektedir.

Betimsel tarama yontemi ile yapilan bu arastirma, deniz giivenliginin baslangi¢ noktasi
olan limanlarda ki ISPS Kod wuygulamalarinin Tirkiye’deki etkinliginin
degerlendirmesini kapsamaktadir. Arastirmada Oncelikle deniz ticaretinin onemi ve
deniz yoluyla tagimacilik sistemlerinin ne sekilde oldugu, bu tasimacilik sistemlerinin
hangi tiir gemilerle saglandig1 aciklanarak gemi tiirlerinden sadece ISPS Koda tabi
gemiler ele alimmistir. Ayrica diinyadaki ve Tirkiye’deki deniz ticaret filolarinin
durumu incelenerek deniz tagimaciliginin 6nemi ortaya konulmustur.

Aragtirmanin ikinci boliimiinde tarihsel siire¢ kapsaminda denizde gerceklesen terdr
saldirllar1 incelenmis ve saldir1 yontemleri ortaya konulmustur. Ayrica denizde
gerceklesen terdor ve korsan saldirilarin diinya ekonomisine zararimin boyutlar
incelenerek deniz ticaretinin korunmasinin 6nemi belirlenmistir.

Ucgiincii boliimde deniz ticaretinin sekteye ugramamasi i¢in diinyada alan tedbitler,
uluslararasi anlagsmalar ve Tiirkiye’deki ulusal kanunlar incelenerek kavramsal ¢erceve
ortaya konulmustur. Daha sonraki boliimde Tiirkiye’de limanlarda deniz ticaretinin
korunmasina yonelik hazirlanan giivenlik planlar1 ve igerikleri incelenerek giivenlik
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planlarinin  birbirinden bagimsiz hazirlanmas1 nedeniyle ortaya c¢ikan giivenlik
zafiyetleri tespit edilmistir. Ayrica liman isletmeciligi konusunda diinyanin en iyi limani
kabul edilen, Hollanda’nin ve Avrupa’nin en biiyiik liman1 olan Roterdam Limanindaki
Giivenlik Planlarinin ve Risk Degerlendirmelerinin hazirlanma yontemleri incelenerek
Tiirkiye’deki uygulamalarla karsilastirilmas: yapilmistir.

ISPS Koda tabi limanlarin giivenliginin saglanmasi hususunda Tiirkiye’deki devlet
kuruluglar1 tarafindan icra edilen denetimler incelenmis ve devlet kuruluslarinin
denetimlerindeki eksikliklerinden kaynaklanan giivenlik zafiyetleri ortaya konulmustur.

Ayrica muhtemel saldir1 neticesinde can ve mal kaybmin ¢ok yiiksek seviyelere
ulagabilecegi LNG limanlarinda ki ISPS Kod faaliyetleri incelenerek ozellikle deniz
tarafindan yapilmast muhtemel saldirilara karsi ortaya ¢ikan giivenlik zafiyetleri
belirlenmis ve alinmasi dngoriilen giivenlik tedbirlerinin neler olacagi belirtilmistir.
Arastirmanin son boliimiinde ise mevcut politikalarin gelistirilmesi ve eksik goriilen
hususlarda yeni politikalarin {iiretilmesi ortaya konulmustur. Calismada hipotezler
dogrulanarak Tiirkiyede’ki limanlarda giivenlik zafiyetlerinin iist diizeyde oldugu ve
liman gilivenlik planmin entegrasyonunun saglanmamis olmasindan kaynaklanan
aksakliklar bulundugu ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Deniz Ticareti, ISPS Kod, Liman Tesisi Giivenlik Plani, LNG
Limani.
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INTEGRATION OF THE PORT FACILITY SECURITY PLAN WITH OTHER
SECURITY PLANS PREPARED IN PORTS WITHIN THE FRAMEWORK OF
THE INTERNATIONAL SHIP AND PORT FACILITY SECURITY CODE
(ISPS CODE)

SUNMARY

Sea transport; It is the most preferred transportation type in the world due to the fact that
it is 14 times cheaper than the airway and 7 times cheaper than the railway. The fact that
approximately 80% of the world trade is carried out by seaway clearly shows the
importance of maritime transport in international trade. Today, the world sea trade
volume has reached 9 billion tons and the monetary value has reached to $ 9 trillion.

In order for the commercial companies to sustain their assets and increase their
competitiveness, the goods produced must be delivered to the consumers in the cheapest
and most reliable way. Carrying tons of cargo at the same time is the cheapest
transportation method. For this reason, sea transportation is preferred in world trade.
Another reason why sea transportation is preferred is that two thirds of the world is
surrounded by oceans and seas. Seas and oceans are the physical obstacles to the
intercontinental transport of the commercial cargo. In order to overcome the physical
obstacle, the cargo must be transported by air or by sea. As the airline is more expensive
than maritime transportation, maritime transport necessitates the world trade to be the
most preferred.

The safe transportation of the goods transported by sea to their buyers is possible only
with the security of the seas. Today, when the new world order is built on economic
systems, trade of countries is of vital importance. Therefore, the disruption of trade by
sea may cause countries to suffer enormous economic losses.

The research with descriptive scanning method this research, which is the starting point
of maritime security in ports ISPS Code implementation that includes an assessment of
the events in Turkey. In this research, the importance of maritime trade and the ways of
transportation by sea were explained, and the types of these transportation systems were
provided by ships and only ships subject to ISPS were considered. In addition to
examining the situation in Turkey and the world merchant fleet has revealed the
importance of sea transport.

In the second part of the study, the terrorist attacks in the sea under the historical process
were examined and the methods of attack were revealed. In addition, the extent of the
damage to the world economy of terror and pirate attacks in the sea was examined and
the importance of the protection of maritime trade was determined.

In the third part, measures taken in the world to prevent maritime trade from being
interrupted, international agreements and conceptual framework was demonstrated by
examining the national laws in Turkey. In the next section, examined the contents of the
security plan for the protection of maritime trade in the four ports in Turkey and safety
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vulnerabilities arising from the independent preparation of security plans have been
identified.

Inspections were carried out by state institutions in Turkey for ensuring the security of
the ports subject to ISPS code were exemined and the security weaknesses resulting
from the deficiencies of the state institutions have been disclosed.

Moreover, as a result of possible attack, the ISPS Code activities in LNG ports , where
the loss of life and property may reach very high levels, have been examined and the
security weaknesses against the possible attacks by the sea have been determined and
the security measures to be taken are determined. In the last part of the study, the
development of existing policies and the production of new policies on the issues that
are deemed to have been revealed. It is verified with the study hypothesis that the
harbors in Turkey are at a high level of security flaws and revealed the lack of integration
of the port security plan.

Keywords: Maritime Trade, ISPS Code, Port Facility Security Plan, LNG Port.
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1. GIRIS

Ticaret olgusu, yasantimizin her alaninda karsimiza ¢ikmaktadir. Deniz ticareti ise daha
spesifik bir alani isgal etmektedir. Isleyisin diizenli ve saglikli olmasi adina burada da
bazi kural ve kaideler s6z konusu olmaktadir. Deniz ticareti denildiginde dncelikle deniz
giivenliginin saglanmas1 gerekmektedir. Her iilke deniz giivenligi ile ilgili ¢esitli
onlemlere basvurmakla birlikte olumlu veya olumsuz sonuglarla karsi karsiya

kalmaktadir.

Deniz giivenliginin yan1 sira, 6nemli bir diger olgu da terdrizmdir. Terorizm, sistemli
bir bi¢imde siyasal amaclar adina, orgiitlii ve siirekli terdr igeren ve terdr olgusunu da
icine alan bir kavramdir (Baseren, 1994:164). Ayrica, bircok kavrami da biinyesinde

barindirmakta ve gelisigiizel olmayan faaliyetler biitiiniinden olugsmaktadir.

Terorizmin varligi igin, sistemli olarak siddet iceren siyasi faaliyetlerin olmasi
gereklidir. Bu noktada, normal isleyen ekonomik ve siyasi sistemi gii¢siizlestirerek,
giicii elinde toplamak, siireci kendi ¢ikarlar1 adina giigsiizlestirmek ve sindirmek
suretiyle dezavantajli olarak algilanmasini saglamak one cikmaktadir (Then and

Loosemore, 2006: 157).

Ter6rizmin birgok olumsuz yansimasindan s6z etmek miimkiindiir. Ancak {ilke
ekonomileri iizerindeki etkisi ise olduk¢a agir olmaktadir. Ulkenin hem siyasi hem de
ekonomik ¢ergevede giiciinli yitirmesine ve Kontroliinii kaybetmesine neden olan

ter0rizm, iizerinde 6nemle durulmasi gereken bir konudur.

Caligmanin amaci; deniz ticareti ve deniz giivenligi kapsaminda sekillenmektedir.
Diinya ticaretinin biiyiik bir kismimin deniz yoluyla gerceklestigi diistiniildiigiinde deniz
giivenliginin 6nemi daha ¢ok artmaktadir. Deniz limanlarinda olusabilecek tehlike ve
tehditlere karsin, deniz giivenliginin saglanmasi ve giivenlik planlart arasinda

entegrasyonel yapinin olusturulmasi 6nem arz etmektedir. Deniz giivenligi konusundaki



yaptirimlarin arttirllmast ve bunlarin ulusal manada giivenlik politikas1 haline

getirilmesi gerekmektedir.

Caligmanin igerigini ise; deniz ticaretinin diinya genelindeki 6nemi kapsaminda deniz
giivenliginin saglanmasina bagli oldugu goriisii etrafinda sekillendirmek miimkiindiir.
Gegmiste denizde yasanmis olan terdr olaylari kistasinda alinmasi gereken onlemler ve
ortaya ¢ikabilecek sorunlar tasnif edilmektedir. Ayrica, uluslararasi deniz ticaretinin
ekonomik acgidan getirisi ve diinya {iizerindeki ekonomilere etkileri de analiz

edilmektedir.

Bunlarin yani sira, deniz giivenligine iliskin uluslararasi anlagsmalar iizerinde de

durulmaktadir. Bunlar arasinda;

e |SPS Kod ve liman tesisi giivenlik plani,

e Deniz limanlarinda hazirlanan diger giivenlik planlari,

e Ozel giivenlik teskilat1 ve ISPS Kod uygulamalari,

e Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 S6zlesmesi (SOLAS 1974),

e Deniz Yoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere Iliskin Uluslararas1 Giivenlik Kodu
(IMDG Kod),

e Denizlerin Gemilerden Kirletilmesinin Onlenmesine Yonelik Uluslararasi
Sozlesme ve MARPOL 78 Protokolii (MARPOL 1973/78),

e Devlet Kurumlarmin Uygulamalari,
seklinde tasnif edilmekte ve irdelenmektedir.

Calismanin temelinde Tiirkiye’deki ISPS Koda tabi limanlarda uygulamadan
dogan aksakliklar nedeniyle ortaya ¢ikan giivenlik zafiyetleri yer almaktadir. Bu
noktada; Tirkiye’deki ISPS Kod uygulamalari {izerinde agirlikli olarak
durulmaktadir. ISPS Kod Uygulamalarina iliskin mevzuat, uygulama ve yerel
otoriteler tarafindan gergeklestirilen denetimler analiz edilerek ISPS Kod
kapsamindaki Idare denetimleri ve 5188 Sayili Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair

Kanun Kapsamindaki denetimler ayrintili bicimde incelenmektedir.

Deniz giivenliginin saglanmasina yonelik olarak gelistirilmis olan goriislerden
faydalanilmakta ve planlarin entegrasyonunun ne denli 6nem teskil ettigi izerinde

durulmaktadir.



Deniz limanlarina ait giivenligin denetlenmesi ve bu islemin 6neminin yaninda
Tiirkiye'de bu alandaki idari yapilanma hakkindaki goriis ve Oneriler
incelenmektedir. Gerek yerel yonetimler tarafindan ve gerekse merkezi yonetim

tarafindan alinan 6nlemler ve yasanan eksiklikler irdelenmektedir.

Tiirkiye'de deniz limanlarinda hazirlanan giivenlige iliskin plan ve alt yapilarin
incelenmesi ve planlarin birbirinden bagimsiz olmasindan kaynaklanan neticelerin
degerlendirilmesi 6n plana c¢ikmaktadir. Bu alanda Tiirkiye’de ISPS Kod
baglaminda yedi adet tez calismas1 yapilmistir. Denizcilik sektdriinde giivenlik ve
emniyet uygulamalar1 ISPS-ISM kod (Demirtabak, 2005), ISPS kod uygulama
siirecindeki uygunsuzluklarin toplam kalite yOnetimi ve biligsel haritalama
yontemi kullanilarak kiyaslamali analizi (Oztiirk, 2014), Deniz giivenligi
kapsaminda ISPS Code uygulamalarinin liman gilivenligi acisindan etkinliginin
degerlendirilmesi ve Tirkiye uygulamalart (Solmaz, 2012), ISPS kod
uygulamasinin Tirkiye limanlarina etkilerinin analitik incelenmesi (Acar, 2005),
Uluslararas1 gemi ve liman emniyet kodu (ISPS code)nun gelisimi ve uygulama
siireci (Celikoglu, 2005), Uluslararasi gemi ve liman tesisi giivenlik kodu
(international ship and port facility security code-ISPS kod: Problemler ve ¢oziim
onerileri (Yilmaz, 2005), Diinya deniz ticaret filosunda uluslararasi gemi ve liman
tesisleri giivenligi (ISPS) kodu uygulama siireci analizi (Giirel, 2005) c¢alismalari
ISPS Kod baglaminda yapilan ¢alismalar olmakla birlikte giivenlik baglaminda ele
alinan tez (Solmaz, 2012) ¢alismasidir. Bununla birlikte limanlardaki giivenlik
planlarinin  entegrasyonunun saglanmamis olmasi1 ve devlet kurumlarinin
denetiminden kaynaklanan eksikler nedeniyle ortaya ¢ikan giivenlik zafiyetlerine
yonelik bir ¢alisma bulunmamaktadir. Tez c¢aligmasi bu yoniiyle 6zgiin deger

tagimaktadir.

Calismada ISPS Kod ile 5188 Sayili Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun'un
entegrasyonunun saglanmamis olmasi ve bu konudaki ¢oziim Onerileri iizerinde
durulmaktadir. Son olarak ise, ISPS Kodun Tiirkiye’de uygulanmasina yonelik denetim

eksikliginin tespiti ve yapilabilecekler analiz edilmektedir.

Tim bunlarin yani sira, LNG, LPG ve Akaryakit limanlarina yonelik muhtemel

saldirilarin  Onlenebilmesi i¢in yeterli seviyede giivenlik tedbirlerinin uygulanmasi



acisindan zorunluluklarin artirilmasinin ve bu zorunluluklarin ulusal giivenlik politikasi
haline getirilmesinin ispatlanmasi1 bu calismada amaclanmaktadir. Bu dogrultuda

asagidaki hipotezlere cevap aranmaktadir.

Hipotez 1 : Tuirkiye’de Deniz Limanlarinda hazirlanan Giivenlik Planlari
Birbirinden bagimsiz hazirlandigi i¢in giivenlik zafiyeti bulunmaktadir.

Hipotez 2 : ISPS Kod ile 5188 Sayili Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun
Entegrasyonu saglanmamugtir.

Hipotez 3 : ISPS Kodun Tiirkiye’de uygulanmasina yonelik denetim eksikligi

bulunmaktadir.



2. DENiZ TiICARETININ ONEMIi

Tarih boyunca devletler, uzak boélgelere deniz yoluyla savas giiciinii tasima
kabiliyetinden dolay1 deniz kuvvetlerine her zaman ayri1 bir onem vermistir.
“Stratejik hava harbiyle tag iistiinde tas birakilmayan Alman sehirleri ve Nagasaki
ile Hirosima’ya atilan atom bombalar1 diismanin yok edilmesi i¢in goklerin
sinirsizligini kullanan bir savas stratejisinin ifadesidir. Atom bombasi gibi iist
seviyede oldiiriicii bir silahin kullanilmasi tamamiyle ada konumuna sahip ve ¢ok
biliyiik uzakliklardan askeri operasyonlar yapabilen denizci devletlerin durumuna

uygundur (Diner, 2015:57).

Devletlerin savas giicii haricinde ekonomik yonden de deniz yollarina hakim olma
istegi tarih boyunca devam etmektedir. “Diinya toplam 510.072.000 kilometrekare
ylizolglimiine sahiptir. Toplam alanin 361.132.000 kilometrekaresi sularla,
148.940.000 kilometrekaresi kara pargalariyla c¢evrilidir. Diinyanin toplam
%70,9’u sular ve %29,1’i karalardan olusmaktadir” (CIA, 2018). Diinyanin
3/2’sinin denizler ve okyanuslarla g¢evrili olmasi insanoglunun tarih boyunca
denizyoluyla tasimacilik yapmasini zorunlu hale getirmistir. Ticaret ise

insanoglunun hayatinda her zaman 6nemli bir yere sahip olmustur.

“Bati1 felsefesinin kurucu filozoflarindan Aristo, Atina’nin 6zelliklerini incelerken
bir devletin gelismesi i¢in muhtemel dis saldirilara kars1 dogal engellerle korunan
bir cografyada kurulmas1 ve denizasir1 ticaretin getirilerinden istifade etmek icin
de iyi bir limana yakin bulunmasi gerektigi goriisiindedir” (Ozgen, 2015:83).
Kiiresellesen diinyada iiretilen malin hasarsiz ve en ucuz sekliyle uzak pazarlara
sunulmasi iretilen malin fiyati ve Kkalitesiyle birlikte 6nemli bir durum haline
gelmistir. Uretilen malin ucuz fiyatla kisa siirede piyasaya tasinmasi rekabet
edilebilirlik agisindan 6nem arz etmektedir. Bu durum 6zellikle dis ticarette 6nemli

bir boyut kazanmistir.

“Denizin biitlin bilinen ve bilinmeyen tehlikelerine karsin, suyoluyla yolculuk ve
ticaret her zaman i¢in karadan daha kolay ve ucuz olmustur” (Mahan, 2013:38).
Deniz Hakimiyeti Kuraminin sahibi olan Amerikali Amiral Alfred Thayer Mahan

(1840 — 1914), bir devletin gelismesi ve giliclenmesi i¢in ekonomik agidan



zenginlesmesi gerektigi ve bunun ise ihtiyagtan fazla mal {iretip ihracat rakamlarini
artirarak saglanabilecegini savunmustur. Mahan’a gore ihracat yolunun deniz
ticaret filolar1 ile ger¢eklesebilecegi ve bu nedenle deniz ticaretinin ve deniz ticaret

yollarina yonelik giivenligin saglanmasinin ¢ok 6nemli oldugu belirtilmistir.

“Diinya tarihi denizcilik giiciine yatirim yapan devletlerin hizla gelistikleri ve
uluslararasi alanda etkin birer aktor konumuna geldikleri 6rneklerle doludur. Bu
baglamda bir devletin denizcilik giicii, denize ve denizcilige ait potansiyel ve yar1
potansiyel gii¢lerin ulusal menfaatler dogrultusunda isler hale getirilmesi suretiyle
olusmakta; bunlara yenilerinin eklenmesiyle de gelismektedir” (Ozgen, 2015:177).
Diinya deniz ticareti incelendiginde tarih boyunca denizlerde belli rotalarin
olustugu ve ticaret yollarinin da bu rotalar tizerinden yiriitiildigi goriillmektedir.
Deniz ticaret yollarinin siirekli olarak agik ve giivenilir tutulmas: ise ticari

faaliyetlerin devami acisindan hayati 6nem tasimaktadir.

Sekil 2.1: Avrupa Kara ve Deniz Ticaret Yollar1-XV.yy

AVRUPA KARA VE DENIZ TICARET YOLLARI - XV. yy
s 10 /' Tk 5 10 26 28 .

0 2G| w

— Venedik ticaret rotasi
— Ceneviz ticaret rolasv} S
— Hansa Birligi ticaret rotasi

J \V\ ('7 B ST o
Kaynak: Deniz Ticaret Odas1 (2018).

http://www.denizticaretodasi.org.tr/Shared%20Documents/sektorraporu/2017 sektor tr.pdf

— Kara ticarat vallar

Zaman igerisinde teknolojik gelismelerle birlikte tasimacilikta da zaman ve maliyet
gibi hususlarin maksimum seviyeye ulastirilmasi ¢abalar1 ortaya c¢ikmis ve bu
kapsamda kombine tasimacilik giindeme gelmistir. Uretilen bir malin tasimacilif
kara, hava, deniz ve demiryolu ile yapilmaktadir. Bu ulasim vasitalarindan
minimum iki tanesiyle yiiriitilen tasima sekli kombine tasimacilik olarak

adlandirilmaktadir.


http://www.denizticaretodasi.org.tr/Shared%20Documents/sektorraporu/2017_sektor_tr.pdf

Karayolu tasimaciligi ile kapidan kapiya sevkiyat saglanabilmekteyken, mesafenin
uzamasi ve tek seferde tasinan yiikiin miktarinin sinirli olmasi maliyetin artmasina
neden olmaktadir. Demiryolu tasimaciliginda ise Ozellikle uzun mesafeli
tasimalarda maliyet disik olup, giivenli bir tasima seklidir. Demiryolu
tasimaciliginda tek seferde tasinan yiikiin miktar1 karayolundan yirmialt1 adet TIR
eksiltebilmektedir. Bu durum c¢evreye daha az zarar verilmesine ve trafik
sikigikliginin azaltilmasina fayda saglamaktadir. Ancak demiryolu tagimacilig alt
yapisinin olusturulmasi ¢ok biiyiik maliyetler gerektirmektedir. Bu kapsamda
demiryolu tasimaciligi ve isletmeciligi de diinyadaki iilkelerde devlet eli ile

saglanmaktadir.

Hava yolu tagimacilig1 yiiksek maliyet gerektiren bir tasimacilik seklidir. Diinyada
ticari mallarin ayn1 anda en yiiksek tasima kapasitesine sahip gemilerle taginmasi

en ucuz ve en ¢ok tercih edilen tasima seklidir.

“Denizyolu tasimaciligi demiryolu kadar biiyiik altyap1 harcamas1 gerektirmese de
sermaye yogun bir sektordiir. Denizyoluyla tasimacilik; havayoluna gore on dort
kat, karayoluna gore yedi kat, demiryoluna gore ise ii¢ buguk kat daha ucuza

gergeklesmektedir” (Kayserilioglu, 2004:5).

“Deniz tagimaciliginin iilke ekonomisine katkilari incelendiginde ise; ulusal
ambarlar ve gemi isletmecilerinin yurt disinda elde ettikleri navlun® gelirleri,
yurtdisina deniz sigortacili§i hizmeti sunan ulusal sigorta sirketlerinin gelirlert,
ulusal limanlara yabanci gemilerin 6dedikleri liman hizmet gelirleri, ulusal gemi
sahiplerinin gemilerini kiralayan yabanci denizcilik sirketlerinin ddedikleri kira
gelirleri ve ulusal tersanelerin yabanci gemilerden elde ettikleri insa, bakim,
onarim vs gelirleri” (Sendur, 2015:7) oldugu goriilmektedir. Deniz tasimaciligi
ozellikle yurt disindan elde edilen gelirler kapsaminda iilkelerin ekonomilerine

onemli katki saglamaktadir.

Kiiresel ekonomide ihrag ve ithal edilen ticari malin deniz yoluyla taginmasi

zorunlulugu deniz yollar1 giivenliginin saglanmasi gerekliligine neden olmustur.

! Navlun; bir yerden baska yere ulastirmak igin gemiye alman esyanm biitiinii. Bknz:
http://www.tdk.gov.tr/index.php?option=com_gts&arama=qgts&quid=TDK.GTS.5bc4846b68cac3.1594
9498




Deniz yollar1 giivenliginin etkin sekilde saglanabilmesi i¢in deniz tasimaciliginin
ne sekilde yuritildigli ve hangi tiir gemilerle saglandiginin ortaya konulmasi

gerekmektedir.

2.1. Deniz Tasimacihgi

“Denizyolu tasimaciligi, insanlarin ve mallarin denizde hareket eden araglar
vasitasiyla bir yerden diger bir yere tasinmasi olarak tanimlanabilir. Deniz yolu
tasimaciliginin, tarihi c¢ok eskilere dayanmaktadir. M.O. 3200°de deniz
tasimaciliginin ilk Ornekleri olarak belirtilen, Misirlilarin kullandiklar1 sahil
botlarindan bu giine deniz yolu tagimaciligi, teknolojik gelismelere paralel olarak

gelismis ve her donemde ticaretin en 6nemli unsuru olmustur” (Rodridgue, 2011).

Her y1l yayimlanan BM (Birlesmis Milletler) ticaret gelistirme konferansinda deniz
tasimaciligy; petrol ve gaz tasimaciligi, temel dokme kuru ylikler ve diger kuru yiik
tasimacilig1 olarak gruplandirilmaktadir. BM tarafindan yayimlanan raporlara gore
denizyolu tasimaciliginin gruplandirma 6lgeginde ilerleyisi her gegen giin
artmaktadir. Toplam ellegleme? istatistigine gore uluslararasi deniz ticaretinde
tasinan yik orani 1970 yilinda 2,600,000 ton iken bu rakam 2016 yilinda
10,300,000 tona ulagsmistir (UNCTAD, 2017:5). 2009 yilinda yasanan kiiresel kriz

haricinde yillara gore tasima rakamlar siirekli artis gostermistir.

2 Ellegleme; giimriik gozetimi altindaki esyanin asli niteliklerini degistirmeden istiflenmesi, yerinin
degistirilmesi, biiylik kaplardan kiiglik kaplara aktarilmasi, kaplarin yenilenmesi veya tamiri,
havalandirilmasi, kalburlanmasi, karistirilmast  ve benzeri islemleri ifade eder. Bknz:
http://lojistigedairhersey.blogspot.com/2014/01/ellecleme-nedir.html



http://lojistigedairhersey.blogspot.com/2014/01/ellecleme-nedir.html

Sekil 2.2: Uluslararasi Deniz Ticaret Hacminin Gelisimi (Milyon ton)

¥ Dry cargc
T T
1970 1 440 448 717 2 605
1980 1 871 s038 1 225 3 704
1990 1 755 98388 1 265 4 008
2000 2 163 1 295 2 526 5 984
2005 2 422 1 709 2978 7 109
2006 2 698 1 814 3 188 v 700
2007 2 747 1 953 3 334 8 034
2003 2 742 2 065 3 422 8 229
2009 2 642 2 085 3 131 7 858
2010 2 772 2 335 3 302 8 409
2011 2 794 2 486 3 505 8 785
2012 2 841 2742 32614 9 197
2013 2 829 2923 3 762 9 514
2014 2 825 2 985 4 033 9 843
2015 2 932 3121 3 971 10 023
2016 3 055 3 172 4 059 10 287

Kaynak: UNCTAD Review of Maritime Transport 2017
“2008 yilina kadar yukari1 dogru yatay seyreden diinya ekonomik biiylimesi
ABD’de biiyiik bir yatirim bankasi olan LehmanBrothers’in batmasinin tetikledigi
kiiresel krizle birlikte hizli bir diisiis yasamis, 2009 yilinda negatif biiylimeler
ortaya ¢ikmistir” (D.T. 2012:3). Diinya ekonomisini etkileyen bu durum deniz
tastmaciligini da etkisi altina almistir. 2008 yilinda toplam tasinan yiik miktari
8.229 milyon ton olup, bu rakam diinyada yasanan kiiresel krizle birlikte 2009
yilinda 7.858 milyon tona diismiistiir. 2010 y1l1 itibariyle diinyada kiiresel 6l¢ekli
alinan ekonomik tedbirlerin de etkisiyle deniz tasimaciligi 8.409 milyon tona

ulagmis ve daha sonraki yillarda toplam tasima hacmini artirarak devam etmistir.

Deniz tagimaciligr kuru yiik tasimaciligi ve sivi yiik tagimaciligr olarak iki grupta
yiriitiilmektedir. Denizcilik isletmeleri deniz tasimaciligr faaliyetini layner ya da

tramp seklinde hizmet kalemi olarak sunmaktadir.
2.1.1. Layner tasimaciligi

Strekli olarak diizenli ve belli bir tarife dogrultusunda yiriitilen tasima
yontemidir. Bu tagimaciliga gore gemiler sefer ve hizmetlerini belli bir tarife
dogrultusunda gergeklestirmektedirler. Gemilerin limanlara ugrama plani belli bir
programla belirlendigi i¢in firmalar tasitma hizmetini almadan 6nce bu konuda

bilgi sahibi olmaktadirlar.



“Layner gemileri genellikle bir gemiyi tamamen doldurmayacak kadar kii¢lik
miktarlardaki karisik yiikleri tasimaktadir. Layner gemiler, hizmetin niteligi geregi
dizayn Ozellikleri farkli ve tramp tasimacilik yapan gemilere gore hiz olarak biiytik
tistiinligli bulunmaktadir. Layner tasimacilikta hizmetin siirekliligi, gemilerin
ambarlar1 tam dolmasa da daha O6nce yapilmis programa uymak ve gemilerin

seferlerini yapmay1 zorunlu kilmaktadir” (Akten, Albayrak, 1988:12).

Diizenli hat tasimacilig1, genis organizasyon yapist gerektirdiginden dolay isletme
maliyetlerinin artmasina neden olmaktadir. Layner gemileri son teknoloji ile
iretilmis ayni zamanda donanimlari da son teknoloji ile gerceklestirilmistir.

Dolayisiyla iiretim maliyetleri de yiliksek olmaktadir.

Diizenli hat tasimaciliginda, tasinan yiiklerin degerinin yiiksek olmasi Layner
tasimaciligindaki navlunlarin da yliksek olmasina neden olmaktadir. Diizenli hat
tastmaciliginda geminin dolmasi herhangi bir kriter sayilmamakla birlikte gemi
tam dolmamis olsa bile zaman1 gelince hareket etmektedir. Yiik hareketliliginin
yogun oldugu donemlerde gemiler tam yiikle seferini yapabilmekte olup, yiik
hareketliliginin yogun olmadigi donemlerde gemiler eksik yiikle de hareket
edebilmektedir.

Ayni hat lizerinde Layner tasimaciligi hizmeti veren birden fazla tagimacilik
sirketinin, rekabet oranini indirmek, piyasadaki rekabetten kaynaklanacak riskleri
minimize ederek piyasa sartlarin1 lehine g¢evirmek, bu hat izerindeki diizeni
saglamak ve bunlardan daha 6nemlisi tagima ticretlerini istedikleri seviyede tutmak
icin bir araya gelmek suretiyle yasal veya gayri yasal anlagsma saglayarak
kurduklar1 birlikteliklere konferans adi verilmektedir. Konferans adi verilen bu
birlikler diizenli hat tasimaciliginin bir 6zelligi olup, navlun oranlar1 konferans

tarafindan tespit edilen oranlara gore belirlenmektedir.

Diizenli hat tagimacilig1 yapan denizcilik firmalar1 herhangi bir konferansa iiye
olmak zorunda degildir. Konferansa iiye denizcilik firmalar1 arasinda rekabet;
tastma hizmetinin kalitesi, daha modern gemiler kullanilmas1 ve sefer siiresini
kisaltmaktir. Konferansa liye denizcilik firmalarinin asil rekabeti kendi aralarinda
degil, konferansa iiye olmadan ayni hatta c¢alisan denizcilik firmalaridir.

Konferansa iiye olmayan denizcilik firmalar1 cazip tekliflerle konferansa dahil
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edilmeye calisilmakta olup navlun rekabeti konferansin istemedigi bir durum

olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Layner tagimacilik kendi i¢inde Konvansiyonel Laynercilik ve Modern Laynercilik
olarak iki gruba ayrilmaktadir. Bu ayirim gemilerin liman tesisinde bekleme

siiresiyle agik sularda kalma siirecinin mukayesesi ile yapilmaktadir.

Gemilerin liman tesisislerinde bekleme siiresi agik sularda kalma siiresinden fazla
ise Konvansiyonel Laynercilik, agik sularda kalma siliresi limanda kalma
siresinden daha fazla ise Modern Laynercilik olarak tanimlanmaktadir. Bu
tagimacilikta ana unsur gemi olup, inisiyatifin gemilerde olmasi daha fazla kar elde
edilmesini saglamaktadir. Siirecin limanlara gegmesi durumunda armatérler igin
karliligin azalmasi agisindan risk faktorii ortaya ¢ikmaktadir. Layner tagimacilikta
birinci Oncelik sefer tarifesini uygulamak olup, yiikiin olup olmamasina
bakilmaksizin hizmet, tarife kapsaminda belirlenmis liman tesislerine gotiiriilerek

yapilmaktadir.

Modern Laynercilik de ise, tasimacilik hizmetindeki birim maliyetleri diisiirme
yonteminden hareket edilmis ve bu kapsamda kurallar ortaya konulmustur.
Buradaki temel disiince, gemilerin liman tesislerinde bekleme siiresini azaltarak,

seyir esnasinda geg¢irdigi siirenin payini artirmak temeline dayanmaktadir.

Geminin agik sularda kalma siiresi uzun oldugu takdirde denizdeki giivenliginin
saglanmasi On plana ¢ikarken, limanda kalma siiresinin uzun olmasi1 halinde ise
limandaki giivenliginin saglanmasi 6nem arz etmektedir. Her iki durumda da deniz
ve limanlarin giivenligi deniz ticareti agisindan en dnemli unsur olarak karsimiza

¢ikmaktadir.

2.1.2. Tramp tasimaciligi

Diger bir tagimacilik sekli olan Tramp tasimacilik tarifesiz tasimacilik olarak
adlandirilmaktadir. Gemiler uluslararas: alanda nerede yiik olursa o limana gitmek
suretiyle yiikii tasimaktadirlar. Tramp tasimacilikta gemiler belirli bir program dahilinde
ve belirli limanlar arasinda yiik tasimayip, bu tagimacilik tiirtinde, yiiklerin bulundugu
yeri aramak ve istenilen bolgelere ulastirma bulunmaktadir. Tramp tasimacilikta,

diizensiz olan gemilerin ayn1 limanlar arasinda yiik tastmamasi ve navlun {icreti olarak
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belirli tarifelerinin olmamasidir, oysa diizenli tasimacilik, deniz isletmeciligi agisindan

profesyonel organizasyon yapisi gerektirmektedir.

“Tramp tasimacilikta temel felsefe, hizmet degil yiiktlir. Yani gemiler ambarlar1 tam
dolmadan sefere ¢ikmazlar. Tramp tagimacilikta ytikler, homojen halde bulunan dokme
yiiklerdir. Farkli yiik tiirlerinin, geminin farkli ambarlarinda tasmmmasi miimkiin
olabildigi halde, maliyetin diisiik seviyelerde tutulabilmesi amaciyla, gemi tamamen
ayni tiir yiikle ve tam olarak doldurulmak istenmektedir. Bu tasimaciligin dogal yapisi
olarak, geminin yaptigi seferlerin beklenen bir tekrar1 yoktur, bu nedenle gemiler
diizenli olarak belirli limanlar arasinda seferler yapmaz, yiik nerde ise gemi oraya

gitmektedir” (Akten, Albayrak, 1988:20).

“Tramp tasimalar1 laynerciligin tersine tiim yiikklemeyi amaglamaktadir, bu ise en ucuz
tasimanin genellikle geminin ayn tiir yiikle ve tiim sigastyla yiiklenmesi durumunda
yapilabilecegi ilkesinde yatmaktadir” (Kayserilioglu, 2004:10). Tramp tasimalarinda
kullanilan gemilerin daha fazla yiik tasima kapasitesine sahip biiyiikliige ulasmasiyla

birlikte verimlilik artmakta ve birim tagima maliyetleri diigiirilmektedir.

“Tramp tasimacilikta komiir, hububat, maden cevheri, seker, giibre gibi ¢esitli dokme
yiikler taginmaktadir ve yiiklerin biiyiik bir kismin1 mevsimsel yiikler olusturmaktadir.
Bu nedenle yiikleri tagtyacak gemilerin bu tiir tasimalara uygun olmalari gerekmektedir”
(Pekdemir, 1991:49). Tramp sefer tasimaciliginda tasima tcreti degiskenlik
gostermektedir. Bunun en Onemli nedeni, yogun rekabetin yasanmasindan
kaynaklanmaktadir. Zaman zaman navlun piyasalarinin esnek ve degisken yapisi

nedeniyle gemilerin yiik bulamadigi dénemler de olmaktadir.

Deniz tasimaciliginda tasimacilik yontemlerinin haricinde gemi tiirleri de 6nem arz
etmektedir. Deniz Ticaretinin giivenligi a¢isindan tasimacilik yontemleri ve gemi
tiirlerinin bilinmesi, ortaya konulacak olan giivenlik riskleri agisindan saglikli analiz

yapilmasini saglayacaktir.

2.2. Gemi Tiirleri

Gemiler tasidiklar1 yik ve yirittikleri hizmetler kapsaminda degisiklikler

gostermektedirler. Bir¢ok gemi tiirii olmakla birlikte bu boliimde uluslararasi
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tasimacilik yapan ISPS Koda tabi gemiler ele alinmaktadir. Bu kapsamda kuru yiik
gemileri, sivi yiik gemileri (Petrol Tankerleri, LNG/LPG Tankerleri, Kimyasal
Tankerler vb), agik deniz gemileri, mobil sondaj birimleri ve yolcu gemileri ele alinan

gemi tlrleridir.

2.2.1. Kuru yiik gemileri

Sivi olmayan yiikleri tasiyan gemiler bu kategori igerisinde bulunmaktadir. Bu tiir
gemiler genel yiik, tasit, konteyner, ahsap, tahil gibi kuru dokme yiikler vb yiikleri
tagimaktadirlar. Kuru yiik tasimaciliginda tahil dokme yiikler, ambalajli ve ambalajsiz
yiikler, komdiir, bakir, maden cevheri, aliiminyum, kum, tuz, cakil ve sandik icerisine

alinmis yiikler tasinmaktadir.

Kuru yiik tasimaciligr yapan gemilerin gemicilik maliyetleri giinliik olarak yaymlayan
ve merkezi Londra’da bulunan Baltic Exchange tarafindan belirlenmektedir. Bu maliyet
verileri Baltic Dry Index (BDI) adinda ekonomik veri olarak yayinlanmaktadir. Baltik
Dry Endekste 26 ayri deniz nakliye hatti temel alinmakta olup, brokerlere gesitli tip,
okyanus gecen gemilerin kuru yiik tasimasinda belirlenen fiyatlar toplanarak giinliik
ortalama fiyatlar yaymlanmaktadir. Dokme yiik gemileri 6 biiyiikliikk kategorisine

ayrilmaktadirlar.

Sekil 2.3: Dokme Yiik Gemi Kategorileri

Genel dokme yik tagima gemileri bayUkidkleri

. ysize 20,000 OWT
40,000 DWT

Handy
Y| Hendymax 40000 owr
50,000 OWT
Supramax 50,000 DWT
60,000 OWT
Panamax 60,000 DWT
80,000 DWT

[ll Post-Panamax (*8aby capers) <125,000 DWT

Capesize 125,000 - 220,000 DWT
VLOC > 220,000 DWT

Kaynak: Tiirk Armatorler Birligi (2018). http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-

egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-gemileri/,
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http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-gemileri/
http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-gemileri/

2.2.2. Siv1yiik gemileri

“Siv1 yiik gemileri s1vi halde olan yiikleri tasiyan gemilerdir. Muhtemel yiikler
arasinda ham petrol, benzin gibi petrol iiriinleri, nebati yag, asitler, kimyasal
maddeler, ortam sicakligi ve atmosferik basing altindaki gazlar ve benzerleri dahil
yukleri tastmaktadir. Bu tiir yiikler farkli tiir siv1 yiik gemilerinde tasinmaktadirlar”

(Birligi, 2018).

Siv1 ylikler grubunu olusturan petrol ve petrol lirlinleri, temiz ve kirli yiikler olarak
iki gruba ayrilmaktadir. Temiz yiikleri petrol ve gaz yagi olusturmaktadir. Kirli
ylikler siniflandirmasi i¢ine, ham petrol, asfalt ve baz1 gazlar girmektedir. Temiz
yliklerin taginmasi i¢in 6zel korumali tanklar gerekmektedir. Kirli yiikler ise, kolay

tasinabilse de ¢evre kirliligi agisindan ¢ok tehlikelidir (Sendur, 2015:19).

Sivi yiik gemileri arasinda petrol iiretim merkezlerinden ham petrolii rafinerilere
tastyan ve rafinerilerden islenmis petrol tiirevlerini tiiketim merkezlerine tasiyan
tankerler de bulunmaktadir. Tankerlerin tasima kapasiteleri yillara gore gelismeler
gostermistir. Petrol ve petrol tiirevi iiriinler kara tankerleri, demiryolu tanklar1 ve
boru hatlariyla da tasinmakta olup, en onemli tasima kapasitesi denizyolu ile
saglanmaktadir. Ayrica petrol ve petrol tiirevlerinin uluslararasi tasgima yolu
yiiksek oranda denizyolu ile yapilmaktadir. Bu nedenle petrol ticareti yapanlar i¢in

s1v1 yiik tasimaciligl ¢ok onemlidir.

Giiniimiizde s1v1 ylk tasimacilig1 piyasasinda olusan navlun oranlar i¢in referans
amactyla, Worldscale Association Ltd. ve Worldscale Associations Inc. tarafindan
yaymlanan Worldscale oranlar1 kullanilmaktadir. Sivi yik tasimaciliginda

kullanilan gemi tiirleri su sekilde siralanmaktadir;

2.2.2.1. Petrol Tankerleri; Giinimiizde kullanim ag1 genis olan petrol
tankerlerinin tasima kapasitesi 500.000 Dead Weight Tonaj (DWT)?

3 DWT (Dead Weight Tonaj): Geminin yiik tasima kapasitesinin bir 8lgiisii olup; kargo, yakit, miirettebat, kumanya
vs. olusur. Deplasman Tonaji ile Dead Weight arasinda kalan agirlik (geminin tekne, makine ve sabit donanim
agirliklari) Light Ship (Bos gemi) Agirligi olarak adlandirtlir. Bknz:
https://www.google.com.tr/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiay
c3A5YjeAhUGjgQKHco-
C8UQFjABegQIBhAE&url=http%3A%2F%2Fwww.yildiz.edu.tr%2F~fcelik%2Fdersler%2Fdizayn%2FDers%252
ONotlari%2F3.%2520Temel%2520tanimlar.pdf&usg=AO0vVawlad7t88MI9XTOpDPJGQxPg
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https://www.google.com.tr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiayc3A5YjeAhUGjqQKHco-C8UQFjABegQIBhAE&url=http%3A%2F%2Fwww.yildiz.edu.tr%2F~fcelik%2Fdersler%2Fdizayn%2FDers%2520Notlari%2F3.%2520Temel%2520tanimlar.pdf&usg=AOvVaw1ad7t88Ml9XT0pDPJGQxPg
https://www.google.com.tr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiayc3A5YjeAhUGjqQKHco-C8UQFjABegQIBhAE&url=http%3A%2F%2Fwww.yildiz.edu.tr%2F~fcelik%2Fdersler%2Fdizayn%2FDers%2520Notlari%2F3.%2520Temel%2520tanimlar.pdf&usg=AOvVaw1ad7t88Ml9XT0pDPJGQxPg
https://www.google.com.tr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiayc3A5YjeAhUGjqQKHco-C8UQFjABegQIBhAE&url=http%3A%2F%2Fwww.yildiz.edu.tr%2F~fcelik%2Fdersler%2Fdizayn%2FDers%2520Notlari%2F3.%2520Temel%2520tanimlar.pdf&usg=AOvVaw1ad7t88Ml9XT0pDPJGQxPg
https://www.google.com.tr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiayc3A5YjeAhUGjqQKHco-C8UQFjABegQIBhAE&url=http%3A%2F%2Fwww.yildiz.edu.tr%2F~fcelik%2Fdersler%2Fdizayn%2FDers%2520Notlari%2F3.%2520Temel%2520tanimlar.pdf&usg=AOvVaw1ad7t88Ml9XT0pDPJGQxPg

sinirinin Ustiine ¢ikmis ve biiyiik gelisme gostermistir. Bu tankerler
petrol ve ham petrol gibi yan petrol iiriinlerinin degisik limanlar arasinda
tasinmasini saglamaktadir. Petrol tankerleri ham petrol tankerleri ve
petrol driinleri tankerleri olarak iki genel gruba ayrilmaktadir.
Giiniimiizde tam yiliklendiginde 17.000 adet karayolu tankerinin
tasiyabilecegi ham petrolii tek seferde tasiyabilen tankerler
iiretilmektedir. Ham petrol tasiyan tankerler, petrol {iiriinleri tasiyan
tankerlere gore daha biiyiik tonajlidir. Degisik petrol tiirevlerini ayni
anda tasiyan tankerler, ham petrol tasiyicilarina gore yiik bulmada daha

avantajli olmaktadirlar.

Sekil 2.4: Siv1 Yiik Gemi Kategorileri

Kaynak: Tiirk Armatorler Birligi (2018). http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-

eqitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-

2.2.2.2.

gemileri/

LNG/LPG Tankerleri; Sivilastirilmis petrol ve dogalgaz tasimak igin
bu kategoriye uygun ozel tankerler tretilmektedir. LNG ve LPG
tankerlerinin insa uzmanlik alanlar1 diger tankerlerinkinden tamamen

farklilik gostermektedir.

LPG gemileri mevcut atmosfer basinci altinda -47C° ile -50C° arasinda,
sivilastirilmig petrol tasima kapasitesine sahip olmakla birlikte LPG
gemilerinin tasima kapasiteleri 5.000m* ile 100.000m* arasinda

degisiklik gostermektedir. LNG gemileri ise -163C° ye kadar


http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-gemileri/
http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-gemileri/
http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-gemileri/

sogutularak 40.000m* ile 140.000m* arasinda yiik tasima kapasitesi

bulunmaktadir.

Sekil 2.5: Sivilastirilmis Petrol Gazi Gemisi (LPG)

Kaynak: Tirk Armatorler Birligi (2018). http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-
egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-
yuk-gemileri/

Sekil 2.6: Sivilastirilmis Dogalgaz Gemisi (LNG)

Kaynak: 7 Deniz (2018), http://www.7deniz.net/haber/45153/ikinci-Ing-gemisi-

2.2.2.3. Kimyasal Tankerler; Kimyasal sivi yiikleri tasimak i¢in iiretilmis ve
buna uygun tanklar1 ve boru devreleri olan 6zel tankerlerdir. Kimyasal
tankerler, diger gemilere nazaran tasinan yiiklerin emniyetli sekilde
tasinmasi i¢in bircok tedbiri {izerinde bulundurmaktadir. Ozellikle bu
gemiler insa asamasinda emniyet tedbirlerinin daha fazla olmasina

yonelik farklilik gostermektedir.

2.2.3. Acik deniz gemileri

Petrol ve gaz rezervlerini aramak ve kuyular1 sondalamak, iiretim yapmak adina

kuyularda sondalama ¢alismasi i¢in platform olusturmak ve bu kuyularda iiretim

16


http://www.7deniz.net/haber/45153/ikinci-lng-gemisi-geliyor.html
http://www.7deniz.net/haber/45153/ikinci-lng-gemisi-geliyor.html

bittiginde mevcut olan deniz platformlarini sékmek gibi bir¢ok amaca hizmet eden

farkl1 yapilarda ac¢ik deniz kurulumlart mevcuttur.

Sekil 2.7: A¢ik Deniz Gemileri, Mobil Deniz Sondaj Birimleri

Kaynak: Tirk Armatorler Birligi (2018), http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-
egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-

gemileri/,

2.2.4. Yolcu gemileri

Yolcu gemileri turistik geziler i¢in kullanilmaktadir. Ozellikle tatil i¢in yiiriitiilen
seyahatlere yonelik i¢inde dinlenme amacli bir¢ok tesisler barindiran gemilerle bu
hizmetler ylriitiilmektedir. Son zamanlarda yolculuklar ugaklarla yapilmakta olup,
Klasik yolcu gemilerinin sayilar1 her gegen giin azalmistir. Teknoloji ve konforla
donatilmis olan seyahat gemileri liikks tatil yapmak isteyen kisilere hizmet

vermektedir.

Sekil 2.8: Yolcu Gemileri
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http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-gemileri/
http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-gemileri/
http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-gemileri/

Kaynak: Tiirk Armatorler Birligi (2018). http://www.armatorlerbirligi.org.tr/bilgi-ve-
egitim/gemi-bilgisi/gemi-tipleri/amaclarina-gore-gemi-turleri/yuk-tasiyan-gemiler/kuru-yuk-

gemileri/

Ulkelerin turizm gelirlerini baltalamak icin uluslararas1 seferle istigal eden yolcu
gemileri ve iilke ekonomilerini sekteye ugratmak igin ticari faaliyetlerde bulunan
kuru yiik ve siv1 yiik gemileri teror saldirilarina karsi hassasiyet gostermektedir.
Deniz ticaretinin muhtemel bir terér saldirisina maruz kalarak aksakliga
ugramamasi i¢in deniz ticaret yollari, bu yollarda uluslararas: sefer yapan gemiler

ve bu gemilerin yanastig1 liman tesislerinin giivenli hale getirilmesi gerekmektedir.

Deniz yollarinin ve deniz tasimaciliginin giivenli hale getirilmesi sonrast deniz
ticaret filolarinin giiglendirilmesi ve genisletilmesi diinya ekonomisinin

gelismesine olumlu etki yapmaktadir.

2.3. Deniz Ticaret Filosu

“Tarihte diinya suyolu tagimaciligi, bolgelere gore farkli gelismeler izlemistir.
Misir, Yunanistan, Roma, Bizans, Iskandinav denizciligi éne ¢ikmis olup, dénemin
Onciilerinin suyolu tasimaciliginda gergeklestirdikleri gelisimleri kisaca soyle
ozetleyebiliriz: lyi denizci olan Fenikeli ve Kartacalilar Akdeniz disina
cikmislardir. Misir ise M.O 3000 yillarinda aga¢ gemi yapimina baglamistir. Yine
aym sekilde ilk yelkenli gemiyi kullananlarin da Misirlilar oldugu bilinmektedir.
Romalilar’in  kimi ticaret gemilerinin 1se c¢ok biiyilk boyutlara ulastigi

sanilmaktadir” (Kol, 2010:6).

Tarihten giinlimiize diinyada deniz ticareti her gecen giin artmakta olup, buna gore
tilkelerin de deniz ticaret filolarinda siirekli artiglar meydana gelmektedir. Deniz
Ticaret Odasinin 2018 yili raporuna gore; “2018 yilinin ilk aylarinda diinya ticaret
filosunun (300 GT ve lzeri) toplam tonaji 1,83 milyar DWT olmustur. Diinya
ticaret filosu, 2010-2018 yillar1 arasinda DWT bazinda yaklasik %50 oraninda
biiyiikliige ulagsmisken, yillik filo artisi; 2010 yilindaki %9,3 pik seviyesinden bir
azalisla 2017 yilinda %3,4'e gerilemistir. 2018 yili itibariyle diinya ticaret
filosunun %63'i on yildan daha geng, sadece %3'i 25 yasindan biyiiktir (DWT

bazinda). Diinya ticaret filosunun yas ortalamas1 17,1'dir. Yunanistan, Japonya ve
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Cin, kapasite bazinda diinyanin en biiyiik ticaret filosuna sahip iilke olmaya devam
etmektedir.  Diinya tonajinin yaklasik %46'sin1 kontrol etmektedirler” (Deniz
Ticaret Odasi, 2017:13).

Sekil 2.9: 2017-2018 Ulkelere Gore Diinya Deniz Filosu

Tablo (6): Ulkelere Gére Diinya Filosu 2017-2018

DWT Sira Bayrak 1 OCAK 2017 1 OCAK 2018 Toplan Yillik
DWT

Dedisim
Gemi 1000 1000 1000 Gemi 1000 1000 1000 icindeki %%
2078 2017 Adedi GT DWT TEU Adedi GT DWT TEU e
7 (%)) Panama 6.480 216.522 333.363 3.214 6.395 212.134 326.118 3.132 17.8 2.2
2 (3) Marhal 2.892 127.950 208B.563 1.179 3.117 140.951 229735 1.282 12.6 10.2
3 ) fl'jba::;; 3.126 | 136.331 213.934 3.896 3.160 139.109 218.893 3.798 11.9 2.3
4 “) Hong 2.420 | 106.744 172.420 2.702 2.462 112.401 180.585 2.932 9.8 a.7
Kong(sar)
5 ) Singapur 2.328 80.698 121.177 2.166 2.333 82.723 124.563 2.226 6.8 2.8
6 (®) Maita 2.016 65.654 98.669 1.419 2.036 71.445 107.748 1.519 5.9 9.2
7 @) Cin 3.008 47.904 74.918 686 3.224 51.855 80.288 856 4.4 7.2
Fl (@) Yunanistan 263 az.262 74.493 52 946 41.129 72.201 a4 3.9 -3.1
9 @) Bahamalar 1.160 53.644 68.057 199 1.133 52.571 64.788 177 3.6 -a.8
10 (10) Birlegik 757 29.002 38.896 843 767 30.8671 41.854 816 2.3 7.6
77 (11) .'J(ur:ll[l:r:(ya 2.620 23.262 33.782 63 2.640 25 429 36.792 8a 20 8.9
72 | (12) | G.K.R.Y 797 20.864 33.000 a3s 811 21.644 34.112 a46 1.9 3.4
73 (19) Portekiz 362 10417 13.712 644 ara 14.793 19.349 245 1.1 411
74 | (14) | Endonezya 2.915 12.189 17.131 184 3.069 13.658 19.161 213 1.0 11.8
76 | (13) Norvec 788 16.088 19.063 57 799 14.990 18.867 60 1.0 .1
76 | (15) | Danimarka 460 15.002 16.940 o84 aso 16.778 18.715 1.180 1.0 10.5
77 | (16) | Hindistan 860 9.696 16.451 aa 878 10.284 17.608 50 1.0 7.0
78 (17) italya 710 15 498 16.347 128 701 16.313 14.489 127 0s8 -5.6
79 | (18) Kore 1.046 9.859 14.664 101 1.028 9.674 13.920 107 0.8 -6.0
20 (38) Suudi 102 2. 461 3.619 8 137 7.5692 13.461 a8 0.7 271.7
Arabistan
27  (20) Almanya 266 9.501 10.316 760 266 9.011 9.803 721 0.5 -5.0
22 (22) Bermuda 140 10.432 8.999 25 140 10.306 8.653 39 0.5 -3.8
23 | (21) Antiguas 921 7.781 10.089 555 810 6.505 8.505 aso 0.5 -15.7
Barbuda
24  (24)  A.B.D. 342 7.032 7.963 236 363 7.333 8.220 232 0.4 3.2
25 (256) Belcgika 76 4a.781 T.7565 1 83 5.0256 8.200 1 0.4 5.7
26 (26) | Rusya 1.441 5.960 7.580 89 1.486 6.388 7.999 100 0.4 5.5
27 | (23) | Turkiye 83a 5.637 8.102 111 806 5.441 7.638 123 0.4 5.7
758 | 143  Somali 1 2 4 - - - 1 - - -100.0
Toptam 52.183 118.269 1.772.4356 22.327 53.046 1.224.376 1.833.649  23.102 100.0 3.4

Kaynak: Deniz Ticaret Odasi, 2017 Deniz Sektorii Raporu
http://www.denizticaretodasi.org.tr/Shared%20Documents/sektorraporu/2017 sektor_tr.pdf

Tirkiye’de Miinakalat Vekaleti (Ulastirma Bakanligi) ilk olarak 1867 yilinda
kurulmustur. Miinakalat Vekaleti ile birlikte liman bagkanliklar1 da kurulmus olup,
gemi adamlar1 sicili olusturularak gemilerin denetimleri gergeklestirilmeye
baslanmistir. Yapilan bu islemler ile ticari denizcilik faaliyetleri askeri denizcilik
faaliyetlerinden ayrilmistir. Tiirkiye, diinyada PSC* denetimini ilk uygulayan
iilkeler arasinda bulunmakta olup, Tirk deniz ticaret filosu da yillar igerisinde

biiyliyerek kendini gelistirmistir.

4 PSC: Ulkelerin limanlarina gelen Yabanci Bayrakli gemilere uluslararasi konvansiyonlar gereklerine
uygunluklarina yonelik yapilan denetimlerdir. Bknz: http://www.aliagadenizcilik.gov.tr/gemi_sss.aspx
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Tirkiye, 1179 gemi ve 10.9 milyon DWT ile 1996 yilinda tarihinin en biiyiik tasima
kapasitesine ulasmis ve diinyada 16. en biiyiikk tonajli deniz ticaret filosu
siralamasina girmistir. Zaman igerisinde diinya siralamasinda gerileme yasayan
Tirk deniz ticaret filosu, 2003 yilinda 7,6 milyon DWT tasima yapmis ve 1152
gemiye sahip olarak tonaj bakimindan diinyada % 0,8 paya sahip olmustur. Bu
durum Tirkiye’nin 16. siradan 20. siraya gerilemesine neden olmustur. 2005 yili
istatistik rakamlar1 incelendiginde ise, Tiirk deniz ticareti siralamada biraz daha
altlara inerek, diinya siralamasinda 24’tnciilige kadar gerilemistir (A.L. 2018).
Denizcilik sektorii Tirkiye’de yogun bir egitim ve denetim faaliyetleri igerisine
girmis ve bunun sonucunda Paris Memorandumu (Paris MoU)® Liman Devleti
denetimlerinde gemilerimiz 2006 yilinda kara listeden gri listeye ge¢mistir. 2008

yili itibariyle de beyaz listede islem gérmeye baslamistir.

Diinya genelinde deniz ticaret filosu siralamasinda 2013 yilinda Tirkiye 13.
siradayken 2017 yilinda 15. siraya gerilemistir. Tiirkiye’de ulusal bayrakli gemi
sayis1 525 adet olup, yabanci bayrakli gemi sayis1 1022 adet’tir.

5 Paris MoU: Paris Liman Devleti Kontrolii Mutabakati, gemilerin emniyetli ydnetimi, denizlerde can
ve mal giivenligi, deniz kirliligi gibi bir¢cok alanda uluslararasi kurallara uygunlugu denetleyen
diinyanin ilk ve en énemli liman devleti kontrolii rejimlerinden biri olarak kabul goriiyor. Bknz:
http://www.turkloydu.org/tr-tr/haberler-ve-etkinlikler/haberler/2017/turk-loydu-paris-mou-listesindeki-
yerini-9-luga-y.aspx
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Sekil 2.10: 2017 Y1l Diinya Deniz Ticaret Filosu

Dlnya Seralamas: OWT) Uusal Baryrah Yabanc Bwyrak Kooerol Edien Teplam Fllo
3 YABANC
= = = | Ont oL . BAYRAK
= i : . 1000 1000 | 050 | Y000 | 2 3000 1020 | Feredds
2017 | 2016 2015 2014 | 2013 Cikeslar AT skt 3 - oOWT TEU ,T:, Adwt oWY - :‘Y':"| DECISi M u\n.-':xfmm
ks A T 1 YUNGNISTAN 733 0323 52 139 3791 2954 2050 M8 AS24 3229 2182 113 55 ms |
- et o A MPONYA TR 31065 59 123 3380 210736 1AM TH 4T 24TEM  1am 87 az a7
%5 SHE LN NS 0 CiN 2B T3AT0 EE7 113 2352 141642 L5 14 4ASTY 219112 22 113 58 65%
€ & 4 4 & MNMANYA 20 027 TED 14D 2566 10378 A0 105 X173 A0S 5140 107 55 Nno
5 § 5 5 9 GUNEYKDRE 720 13483 08 1B3 952 72308 SO0 02 1672 @SEs8 e 137 A7 853
& 6 8 & & NORVEL 515 RTEE 55 W6 1099 48064 2@ 136 1614 GSE9 38 139 35 765
SV TR T R ABD A3 ATE 83 229 931 52960 XX A3 134 WrEse I 150 13 Nns
8 8 B8 7 7 SNGAPUR 700 26906 387 A3 676 TR 254 145 130 %672 &2 117 -8 s0E
® 9 8 s 8 TAYVAN WP 4312 134 1T6 831 ATV &3 NS e 4799 % 122 07 N0
1 W 1w 1 N [0 £73 13500 77 58 S8F 31257 1251 W4 U0 4SS 1\ 128 -25 a8z
1211 17 100 0 DANMARKA 321 ISS0W 999 142 S1B 21302 7?7 B8 36906 1¥AE 120 22 533
noz o1z 1z 13 PTENS g cese am a1 &5 w2419 & s 9% 2 W 125 80 "5
13 13 14 15 15 KANADA mm xS 7MY o 2809 0 85 500 A2 a3 2 9.5
14 35 17 16 22 WNGLTERE 28 7055 M@ 121 4S8 22757 ABI N0 0 2382 S&8 1.3 102 %4
/WY 1313 13 TURVE SIS PE0 W 200 102 2145 151 3B2 1547 23265 254 AR 0A 733
6 B IS Ta 6 HINDISTAN 605 15487 21 128 1318 7ME 16 133 ™Me 23212 ¥ e - B3A
wOw 1. 17 % RISYA 106 6280 67 287 333 13338 33 199 142 21678 w20 %0 23 ne
8 8 18 20 20 EELCKA LY Jun o N3 157 L0008 20 94 208 2121 90 93 - 55
15 13 @ 18 @ AN 1B S8 W A S8 12912 7 121 208 14723 12 193 54 s30
20 20 20 2! 23 ENDONEZYA 1585 1L ms o4 e 2083 18 166 1590 169 w a7 140 120
21 24 2% XS B FRANSA N0 3120 19 136 207 12468 &3 45 37 1558 w2 08 30 800 -
2 N 2 19 10 SARANSTAN 88 34v7 B 153 & 12050 1 156 151 15467 u %4 143 7S =
3 » M 3 B BAE a8 Ny T 132 489 SEA M8 198 SI7 157 W 192 205 =3 p=4
2 3 B =2 bal MALEZYA 2n 682 22 173 w5 GEONZ 1 156 216 1528 23 6.7 T2 51,2 :‘
B OIS BZ M P WUNDY 8 5210 27 1,0 320 6557 81 120 9m NWr 28 Ny 93 S57 3
2B B 27 W W RWNET W mIw Il W2 & 6221 & 089 W1 MAMW &8 93 100 43 g
n - - 25 TS KATZR 18 o1 7 125 B4 9367 - 95 M oot ) 102 o 230 '
23 2 - S0RE L 1758 3 B8 MB 7412 11 03 We 9170 20 s8 165 08 =]
XM 2 »m o - BEMDA = - Ll ans 0 e W ERV o 108 &0 1000 %
2 0 29 >3 23 VIETRAM 2] a5 gl AR L4y 1.2654 L 188 88s B3 E - 123 52 %2 =
TOSLAM 30 ULKE 3A329 (05999 ABI 156 22855 1250741 16829 11,6 3698 1T ZIS2 132 34 755
DIER 2385 30514 225 238 2800 71254 460 M) Acen 02168 42 219 50 0.7
ALY TOPLAM IESIA 35913 SIS 168 25456 1321906 Y008 13 41990 17SAS08 22214 142 35 w2 =
DLINMETEN 16 ares 02 25 352 - |2
TOPLAM DR YA FRLOSU AZAND VM3pE% 22316 143 33 l i

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii (2016), Deniz Ticareti 2016 Istatistigi Raporu

Tirkiye’de deniz ticaret filosunun 1999-2017 yillar1 arasindaki gelisimi
incelendiginde; 1999 yilinda 9.6 milyon DWT tasima kapasitesine ulasilmis
oldugu, taginan yiiklerin %9,52’sinin yabanci bayrakli gemilerle ve %90,48’inin
ise Tirk bayrakli gemilerle tasindigi goriilmektedir. 2016 yilindaki rakamlar
incelendiginde ise % 71,6’s1n1n yabanci bayrakli gemilerle ve %28,4 linilin ise Tiirk
bayrakli gemilerle tasindign goriilmektedir. Istatistik verileri 1000 GRT ve

tizerindeki gemiler kapsaminda ortaya konulmustur.

Tiirk deniz ticaret filosunun diinya siralamasinda 2016 — 2017 yillar1 arasindaki
yeri incelendiginde; Tiirk armatdrlerine ait yabanci bayrakli gemiler (1000 GRT ve
tizeri) ile Tiirk bayrakli gemilerin %1,1 oraninda bir diislis yasadigi ve diinya

siralamasinda 14’°ncii siradan 15. siraya geriledigi goriilmektedir.
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Sekil 2.11: Tiirk Deniz Ticaret Filosu (1000 GT ve iizeri)

Gemi Tipleri | TURK DENIZ TICARET FiLOSU (1000 GT ve iizeri)

Adet DWT GT

MGS TUGS Toplam MGS TUGS Toplam MGS TUGS Toplam
KURU YUK |11 180 191 52.735 978.412 1.031.147 |34.106 644.130 678.236
GEMISi
DOKME YUK | 11 70 81 456.118 |3.457.058 |3.913.176 | 262.689 |1.974.941 |2.237.630
GEMISi
KONTEYNER | 10 41 51 263.540 | 712.954 976.494 209.810 |563.914 773.724
KURUYUK- |1 16 17 2.356 120.967 123.323 1.720 83.949 85.669
KONTEYNER
KIMYEVI 1 56 57 1.638 463.289 464.927 1.082 301.329 302.411
MADDE
TANKERI
LPG 0 7 7 0 39.389 39.389 0 37.227 37.227
TANKERI
ASFALT 1 2 3 2.770 39.896 42,666 1.900 31.348 33.248
TANKERI
RO-RO 0 23 23 0 232.089 232.089 6} 554.159 554.159
GEMISI
RO-RO 2 10 12 0 25.197 25.197 10.681 43.742 54.423
FERRY-
YOLCU
FERIBOT 1 33 34 2.314 24.428 26.742 1.596 77.561 79.157
TREN 6 0 6 1.660 0 1.660 9.835 0 9.835
FERISi
YOLCU/ 3 5 8 3.761 1.226 4.987 17.189 10.865 28.054
YOLCU YUK
GEMIsI
BALIKCI 0 1 1 0 569 569 0 1.407 1.407
GEMILERI
BILIMSEL 0 4 4 0 5.990 5.990 o] 20.173 20.173
ARASTIRMA
GEMISI
SEHIR 0 1 1 0 0 0 [} 1.043 1.043
HATLARI
SEHIR 0 7 7 0 3.536 3.536 0 8.624 8.624
HATLARI
ARABALI
ROMORKOR | 1 1 2 0 979 979 1.565 1.221 2.786
HIZMET 31 6 37 24.051 7.970 32.021 279.328 |19.248 298.576
GEMILERI
DIGER 1 0 1 0 0 0 1.333 0 1.333
PETROL 2 17 19 7.069 1.128.250 | 1.135.319 |3.797 594.154 597.951
TANKERI
TREN 0 1 1 0 6.266 6.266 0 15.195 15.195
FERRY/RO-
RO
DENiz 2 2 4 0 0 0 78.832 5.662 84.494
ARAGLARI
Toplam: 84 483 567 818.012 | 7.248.465 |8.066.477 | 915.463 |4.989.892 | 5.905.355

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Mudurligii (2017:14-15)

Deniz Ticareti Genel Miidiirliigli rakamlarina gore Milli Gemi Siciline (MGS)
kayith toplam gemi sayist 84 adet olup, Tiirkiye Uluslararast Gemi Siciline
(TUGS) kayitli toplam gemi sayist 483 adettir. Tirkiye’nin MGS ve TUGS

gemilerinin sayisi toplamda 567 adettir.
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Sekil 2.12: Tonaj ve Yas Gruplari Itibariyle Dagilim

Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilim

Tonaj 0-9 YAS 10-19 YAS 20-29 YAS 30+ UZERI TOPLAM

Gruplan Adet [DWT Adet | |DWT Adet | DWT Adet [DWT Adet |DWT
150-1499 |26 3.188 13 5.047 16 3983 |41 7.294 96 |19.511
1500-5999 [ 21 85.989 |51 206.179 |46 169.421 | 104 [343.163 [222 [804.752
6000-9999 [ 17 123.364 |20 158.146 17 135.286 [ 21 152.066 |75 |568.863
10000- 42 768.802 |35 666.108 12 180.275 [ 19 392.710 | 108 [2.007.895
34999

35000- 3 122135 |15 677.754 4 178.731 |0 0 22 |978.620
52999

53000- 23 1.379.613 |5 285.809 |1 72171 |o 0 29 [1.737.503
79999

80000- 6 515.059 |0 0 0 0 0 0 6 515.059
119999

120000+ |5 789.203 |4 644981 |0 0 0 0 9 1.434.184
gsnlel 143 [3787.353 [143 [2.644.024 |96 739.867 [185 |895.233 [567 |8.066.477
oplam:

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Midiirligi (2017:16)

Sekil 2.13: Yas Gruplar itibariyle Dagilim

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Midiirligi (2017:16)

Yayinlanan veriler incelendiginde Tiirkiye’deki deniz ticaret filosunun % 47’sinin
0-9 yas grubunda oldugu, % 33’{iniin 10-19 yas grubunda oldugu, % 9’unun 20-29

yas grubunda oldugu ve % 11’inin 30 yas ve lizerinde oldugu goriilmektedir.
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Sekil 2.14: Tonaj ve Yas Gruplar Itibariyle Dagilimi (1000 GT ve iizeri)
(Gemi Sayis1 %)

20-29 YAS 17%

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Midirligi (2017:17)
Tiirk deniz ticaret filosunun 1000GRT ve iizerindeki tonajina gore yas gruplari
incelendiginde ise ticaret gemilerinin % 25’ini 0-9 yas grubunda oldugu, % 25’inin
10-19 yas grubunda oldugu, % 17’sinin 20-29 yas grubunda oldugu ve % 33’{iniin

ise 30 yas ve iizerinde oldugu goriilmektedir.

Sekil 2.15: Tiirk Deniz Ticaret Filomuzda gemi tipleri dikkate alindiginda

Yas Ortalamasi En Diisiik (Gencg) Gemilerimiz

Gemi Cinsi Yas Ortalamasi
Konteyner 13,89
Dokme Yiak Gemileri 14,18
Ro-Ro Gemisi 15,26
Kimyevi Madde Tankeri 15,59
Petrol Tankeri 17,28

Yas Ortalamasi En Yiiksek (Yashi) Gemilerimiz

Kuruyiik Gemileri Yas Ortalamasi
Yolcu/yolcu Yik 25,47
Ro-Ro Ferry Yolcu 24,93
Ro-Ro Gemisi 24,47
LPG 21,76
Feribot 20,26

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Midiirligi (2017:17)
Diinya ticaretinde tasimacilik faaliyetleri 2008-2017 yillart arasinda %84 oraninda

denizyolu tasimaciligiyla yiiriitilmiistiir. Bu da deniz tagimaciliginin diinya ekonomisi

tizerindeki degerinin her gecen giin artirdigin1 géstermektedir.
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Sekil 2.16: Diinya Deniz Tasimaciliginin Gelisimi

8,61 79,00%

2008 10,86

2009 9,56 -12% 8,29 87,00%
2010 10,82 13% 9,07 85,00%
2011 11,54 7% 9,47 83,00%
2012 11,83 3% 988 84,00%
2013 12,19 3% 10,21 84,00%
2014 12,58 3% 10,54 84,00%
2015 12,88 3% 10,77 84,00%
2016 13,18 4% 11,10 84,00%
2017(%) 13.55 3% 1.34 84.00%
(*) Ongdriilen

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Midurligi (2017:3)

2009 yilinda yasanan ekonomik krizde tiim ulasim yollar1 ile yapilan uluslararasi
yiik tasimaciligi %12 oraninda azalmistir. Ancak toplam uluslararasi yiik
tagimaciligi icinde deniz yoluyla yapilan tagimacilik oraninin 2008 yilinda
%79’dan 2009 yilinda % 87’ye yiikseldigi goriilmektedir. Bu durum ise diinya
ticaret hacminde deniz tasimaciliginin artarak yilikselen bir deger olmaya devam

ettiginin gostergesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Sekil 2.17: Global Denizyolu Ticareti

12,0%
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p e
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2,0%

0,0%

-2,0%

-4,0%

-6,0%
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Kaynak: Deniz Ticareti Genel Mudurligi (2017:5)
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2.3.1. Toplam ellecleme istatistikleri

Tiirkiye’deki limanlarda elleglenen ylik miktar1 her gecen giin artis géstermektedir.
2005 yilinda Tiirkiye’de toplam 213.025.594 ton yiik elleclenmisken bu rakam
2016 yilinda 430.201.162 tona ulagsmistir. Toplam elleglenen yiikiin %50’si ithalat

iriinlerinde gergeklesmistir.

“2016 yilinda diinya deniz ticaretinin % 84’i, Tiirkiye’nin dis ticaretinin ise
yaklasik % 87’si denizyoluyla tasinmistir. 1980 yilinda denizyolu ile tasinan 22,9
milyon ton olan dis ticaret yiiklerimiz 2016 yilinda 311,6 milyon tona yilikselmistir.
Global ekonomik krizin oldugu donemlerde yasanan ithalat ve ihracatta meydana
gelen daralmalarin denizyolu tasimaciligina etkileri asagidaki tabloda yer
almaktadir” (Deniz Ticareti, 2017:8).

Sekil 2.18: Toplam Ellecleme Istatistigi

(TON)
Yil Yikleme* Bogaltma** Transit Toplam Ellecleme
2005 69.114.453 138261823 5644218 213025594
2008 77987 641 154762530 11291756 204001925
2007 85354516 171.657.360 34561755 291573631
2008 52164501 171.683.299 50752817 314608716
2008 82.076,130 158,347 9490 58.012585 309.436.705
2010 102694306 182018851 86122710 348,635,667
200 103.033 885 195,933 638 66.375.1%0 363346723
2012 114175944 216526657 56.724.431 387.426.232
2013 115630332 215.643.211 53657.215 384,930,758
2014 113522539 220.525.299 807262 383120619
015 118067 006 234,904,592 63.085.047 416,036,695
2016 121055111 242,182,744 65963.307 420.201.162

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii (2016), Deniz Ticareti 2016 istatisti§i Raporu
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Sekil 2.19: Tiirkiye’nin Denizyolu Ellecleme Istatistikleri

Dy Ticaret Transit

Toplam Dis Tagunaia Kabotaj Kabotaj Transit Transit Toplam Toplam Siaclemsnin
il Ticaret nda Tark = YOS Bosalt T Blecl Toplam

Bayrakh = » - Blegleme

Gemi Payr Mkl%ll
1997 98.944 428 29 18.627.490 23.088.422 11.071.924 3.627.510 14.899434] 155359.774 9,46%
1998 104.076.233 33 17.179.749 21.529.461 13.036.175 7257 13.043432] 155828875 8,37%
1999 110.901.420 29 17.428.975 21.229.016 20835816 28807 20864623] 170.424.034 12,24%
2000 118.113.190 31 16.309.585 20.840.570 30.761.285 8721 30.770.006] 186033351 16,54%
2001 113.414.358 31 13.647.629 12.633.778 28.718.044 5.700 28.723.744| 168.419.509 17,05%
2002 132.832.579 33 14.032.368 14.746.662 23.435.730 23.435730| 185.047.339 12,66%
2003 149485514 29 14.319.652 14.884.389 11217.198 189 806.753 591%
2004 176.161.939 24 14.922.573 14.958.778 - 5.798.984 211.842274 2.74%
2005 180.663.331 24 14.145.672 13.922.865 - 5.649.218 214.381.086 264%
2006 202.718.284 21 15.470.667 15.133.337 11.251.754 244 574.042 4.60%
2007 222059619 17 17.723.114 18.005.809 34 561.755 292350297 11.82%
2008 224.776.283 14 18.923.148 20.136.037 50.044.510 708.307 50.752.817 314.603.062 16.13%
2009 213632353 14 18.305.867 19.485.900 57.735.381 277.205 58.012.586 309.436.706 18.75%
2010 246.570.931 16 18.560.918 19.430.123 58.767.061 5.355.649 64.122.710 348 684.682 18.39%
2011 255330999 17 21.257.193 22.387.290 58603055 | 5776206 | 64379261 363354743 17.72%
2012 283.782.414 14 22.869.458 24.049.929 50.767.011 5.957.420 56.724.431 387 426.232 14.64%
2013 277.335.605 12 26.076.342 27.861.596 46.930.435 6.726.780 $3.657.215 384 930.758 13,94%
2014 283.316.220 12 24.977.747 25.753.831 44.237.363 | a835.458 | 49.072.821 383.120.619 12.81%
2015 300478.930 12 25.894 384 26.578.284 58.597.204 4.487.893 63.085.097 416.036.695 15,16%
2016(") 311.676.224 26.632.828 27.306.313 61.580.435 5.556.852 67.137.287 432.752.653 15.51%

2016 () 2016 Kasim sonu miktarian bir onceki yilin ayni donemi dikkate alinarak yaklasik % 10 arttinlarak yaklasik miktarar

kullanimigtir.

Kaynak: Deniz Ticaret Odas1 (IMEAK) (2017:9)

“Transit tagimaciliginin 2008 yilindan itibaren tekrar yiikselise gecerek 2016

yilinda toplam elle¢leme igerisindeki payinin % 15’lere yiikseldigi goriilmektedir’

(Deniz Ticareti, 2017:9). Diinya ticaretinin %80 oraninda deniz yoluyla taginmasi

ilkelerin ihracat rakamlarina da olumlu yonde katki saglamaktadir.

2.3.2. Tasimacilikta ihracat rakamlari

Tagimacilik iglemlerinde denizyolu tasimacilik rakamlar1 Tirkiye’de her gecen

giin artmaktadir. 2017 yil1 ocak ayinda 6.592.381$ olan deniz yolu tasimacilig

ayni yilin Aralik ayinda 8.614.770%’a ulasmistir. Deniz yolu tasimaciligi diger

tasimacilik faaliyetlerine gore yiiksek oranda seyir izlemektedir.
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Sekil 2.20: 2017 Yihi Yollara Gore ihracat Rakamlari

Yollara g&re ihracat, 2000-2018
Exports by mode of transport, 2000-2018
(Deger: Bin ABD $ / Value: Thousand US $)

Y Ay Toplam Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Diger

Year Total Sea Rail Road Air Other Month

2017  Toplam 157 006 438 91 321 857 €84 592 45 816 501 16 991 679 2 191 809 Total
Ocak 11 248 530 6 592 381 66 101 3 348 524 1165 332 76 192 January
Subat 12 090 196 6 951 060 71 158 3 595 234 1371122 101 621 February
Mart 14 471 406 8 407 534 77 124 4 152 062 1 693 356 141 331 March
Nisan 12 860 357 7 378 071 41 084 3 655 133 1647 364 138 705 April
Mayis 13 583 001 7725213 50 767 3811 418 1464 390 531 214 May
Haziran 13 125 849 7 410 253 51 698 3734752 1480 391 448 755 June
Temmuz 12 612 605 7 039 248 43 514 3 648 767 1816 779 64 298 July
Agustos 13 248 865 7 247 062 58 294 4 094 956 1655113 193 441 August
Eyldl 11 810 626 6 938 351 46 037 3 557 408 1185 186 83 644 September
Ekim 13 913 855 8 407 785 59 323 4 100 104 1228 283 118 360 October
Kasim 14 190 415 8610 128 62 736 4 128 428 1 256 560 132 563 November
Arahik 13 850 731 8614 770 56 755 3989715 1027 804 161 687 December

Kaynak:  Tiirkiye Istatistik ~Kurumu (2018).  Yollara Gore Ihracat TUIK,
http://www.tuik.gov.tr/PrelstatistikTablo.do?istab_id=621,
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3. DENiZ HAYDUTLUGU VE DENiZ TERORIiZMi

“Modern terér Fransiz Devrimi’yle birlikte baslatilsa da aslinda teror ¢ok daha eski
neredeyse insanlik tarihi kadar gerilere gotiiriillecek bir siirectir. Siddetin oldugu
her yerde terdr ve terdrizm de donemin mevcut siyasi ve ekonomik sartlarina gore
kendisini gostermistir. Kimi zaman siyasi otoritenin baskici uygulamalarina karsi,
kimi zaman dinsel sebeplerle, kimi zaman da fakirlik ve yoksullugun tetikledigi
sosyal patlamalarla ayaklanan halk i¢indeki radikal gruplar siddetin dozunu artirip

bir ¢esit terdr uygulamalar1 yapmislardir” (Kazan, 2015:13).

“Diinyada terdriin tanimi bircok kurum ve kuruluslar tarafindan yapilmis olmakla
birlikte tiye devletlerin anlasamamasindan dolayr BM’de ortak bir tanim ortaya
konulamamistir. Tanimlar1 farkli olsa da iilkeler teroriin “siddet icerikli ve siirekli
oldugu, belli bir amac1 gergeklestirmek i¢in bireyler ve Kitleler tizerinde baski ve
korku uyandirdigr” taniminda mutabik olduklari goriilmektedir. Terérizm nasil
tanimlanirsa tanimlansin her zaman toplumlarin istikrarina ve siradan insanlarin

barisina meydan okumustur” (Martin,G:27).

Bu baski ve korku yaratma faaliyetlerini icra ederken teror oOrgiitleri masum
insanlarin haricinde iilkelerin ekonomilerini de hedef almaktadirlar. Tiirkiye’de de
Atatiirk Havalimaninda 29 Haziran 2016 giinii teror saldiris1 diizenlenerek iilke

ekonomisi hedef alinmistir.

Saldirida 3 ISID militan1 Atatiirk Havaliman1 Dis Hatlar Terminaline gelerek
cevreye ates agmis daha sonra ilizerindeki bombayi patlatarak 42 kisinin 6liimiine,
238 kisinin yaralanmasina neden olmustur.® Yapilan saldirida Tiirkiye turizmi
hedef alinmis olup, “2015 yilinda ki 31.464.700$ olan turizm geliri saldirinin
oldugu 2016 yilinda 22.107.400$ gerilemistir” (Yatirim ve Isletmeler Genel
Midiriligi. 2018).

Diinyadaki teror saldirilart incelendiginde karada gergeklesen terdr hadiselerinin

denizde gergeklesenlere kiyasla daha fazla oldugu goriilmektedir. 2003 yilinda

® NTV Haber: Atatirk Havalimanm'nda canli bomba saldirisi: 42 can kaybi, 238 yarali. Bknz:
https://www.ntv.com.tr/turkiye/ataturk-havalimaninda-canli-bomba-saldirisi-42-can-kaybi-238-
yarali,VC-EiJrUx0SaUR6CgWHJFQ
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Aegis Arastirma ve Istihbarat Veri Tabani (Aegis Research and Intelligence
Database) tarafindan yapilan bir arastirmada diinyada denizde gergeklestirilen teror
hadiselerinin sayisinin karada gergeklestirilenlere kiyasla az oldugu sonucuna
vartlmigtir. Daha genis kapsamli bir c¢alisma yapan RAND Sirketi (RAND
Corporation) ise 1968-2007 yillar1 arasinda diinyada 40.126 terér olay1
gerceklestigi ve bunun sadece 136'sinin (% 0.34) denizde cereyan ettigini tespit
etmistir (Nincic, 2012:2). Bu durum denizin kendine has o6zelliklerinin

karadakilerden farkli uzmanlik gerektirdigi sonucunu ortaya koymaktadir.

Bu ¢er¢gevede ABD’nin 2009 yilinda agikladigi teror orgiitleri listesinde 44 orgiitiin
ismi yer almakta olup, bunlardan sadece 10 tanesinin denizde eylem gerg¢eklestirme
kapasitesinin oldugu ya da en azindan geg¢misteki eylemlerinde bdyle bir

kapasitelerinin var oldugunu gésterdikleri not diisiilmektedir (Ozgen, 2015:332).

Deniz ter6rizminin baslangici ise tarihte deniz korsanligi ile baslamaktadir. Antik
cagda Trakyalilar (Thracians) Ege denizinde Ki ticaret gemilerine saldirarak ilk
deniz haydutlugu eylemlerini ortaya koymustur. Zaman igerisinde devletler rakip
devletlerin ticaret gemilerine saldiran korsanlari gérmezden gelmis ve hatta bu

anlamda destek bile vermislerdir.

“Ingiltere Kraligesi Elizabeth (1533-1603), Ispanyollarin deniz ticaretini
engellemek iizere hiikiimet izniyle korsanlik yapma yetki belgesini Ingiliz
korsanlarina diizenli bir sekilde vermistir. Bu sekilde korsanlar yar1 resmi bir statii
kazanmig ve Kraliyet Donanmasinin bir pargasi gibi sayilmiglardir” (Evin, Kasim
2012:121). 18. Yiizyilin sonlarina dogru korsanlarin aldiklar1 yari resmi statiiyii
kotiiye kullanmalar1 ve deniz ticaretini sekteye ugratarak iilkelere zarar vermeye
baslamalar1 neticesinde devletler korsanlara verdikleri desteklerini ¢ekmeye

baslamislardir.

“Yirmibirinci yiizyilin sonlarina dogru denizde siddet olaylarina yeni bir kategori
daha ilave edilmistir. Deniz terérizmi olarak ifade edilen bu kavram ayrilik¢1 silahl
gruplarin eylemlerini denize tasimalar1 neticesinde korsanlik ve haydutluk
eylemlerinin yani sira terdr eylemleri de uluslararast hukukun giindemine girmistir.
Deniz terdriiniin baslangic noktasi olarak Filistin Kurtulus Orgiitii’nce 1985 yilinda

gerceklestirilen Achille Lauro yolcu gemisinin kacgirilmasi ve 400 yolcusunun 3
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giin siire ile rehin tutulmasi olayidir. Bu olaydan sonra devletler gemilerin seyir
glivenliginin saglanmasi i¢in bir dizi tedbirler almak yoluna gitmislerdir. “Denizde
Siddet” basligi altinda toplanabilecek bu eylemler tarihte kalmis gibi goriinse de
gliniimiizde halen diinyanin bazi bolgelerinde karsilasilabilen eylemler olarak
varliklarin1  siirdiirmektedirler. Geg¢misin tahta bacakli, tek gozIli masal
kahramanlar1 olan korsanlarin yerini kii¢iik ve hizli botlarla saldiran, teknolojinin

imkanlarindan faydalanan haydutlar ve teroristler almiglardir” (Batir, 2011: 8).

Deniz Korsanlig1 uluslararast antlagmalarda ilk kez 1856 yilinda imzalanan Paris
Deklarasyonu ile yasaklanmustir. Ilerleyen zamanlarda terdr orgiitleri denizlerde de
silahli eylemler igerisine girmislerdir. Bu durum denizcilik faaliyetlerinin, deniz
haydutlugu ve deniz korsanli§i tanimlarinin haricinde deniz terdrizmi ile de
tanigmasina neden olmustur. Giinlimiizde de deniz haydutlugu olaylar1 Uluslararasi
Denizcilik Biirosu ICC-IMB (International Chamber of Commerce — International
Maritime Bureau) tarafindan takip edilmekte ve rapor olarak yayimlanmaktadir.
Bu raporlar incelendiginde diinya iilkelerinde alinan onlemler neticesinde deniz

haydutlugu hususunda saldirilarda diisme oldugu gozlemlenmektedir.

Teror, diinyada masum insanlarla birlikte iilkelerin ekonomilerini de hedef
almaktadirlar. Ozellikle deniz tasimaciliginin ticaretteki dneminin her gegen giin
artmasi teror orgiitlerinin ve ge¢im kaynagini korsan faaliyetlerden saglayan deniz

haydutlarinin da hedefi olmasina neden olmaktadir.

Uluslararas1 Denizcilik Biirosu’nun 2017 yili 2. ¢eyreginde yayimladig1 rapora
gore; “2016 yilinin ilk alt1 aylik doneminde IMB Deniz Haydutlugu Raporlama
Merkezi’'ne (IMB Piracy Reporting Centre) toplam 97 olay bildirilmistir. 2017
yilinin ilk alti aylik doneminde ise 87 olay bildirilmistir. Son bes yil baz
alindiginda deniz haydutlugu olaylarinin azaldigi goriilmektedir. Olaylar
incelendiginde haydutlarin 63 gemiye ¢iktigi, 12’°sine ates ettigi, 4’linii kacirdigi
ve 8 gemiye saldir1 da bulundugu goriilmektedir. 2017 yili igerisinde toplamda 63
denizci esir alinmis, 41 denizci gemilerinden kagirilmis, miirettebattan ti¢ kisi

yaralanmis ve iki kisi oldiirtilmistiir” (Deniz Ticaret Odasi, 2017).
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Sekil 3.21: Dogu Afrika Ulkeleri

$17 | $726.1 $228 3miiion

B”_UON QQL%UOL\‘ C?TS]' CEF INTERNATIONAL
RACTED MARITIM|
TOTAL COST SECURITY SERVICES NAVAL ACTIVITES

(Up from $1.3 Billion in 2015)

Kaynak: Oceans Beyond Piracy (2016). The State of Maritime Piracy 2016 Assessing The Economic

and Human Cost, http://oceansbheyondpiracy.org/reports/sop/summary,

Deniz haydutlugunun kiiresel ekonomiye etkileri incelendiginde OBP (Oceans Beyond
Piracy) verilerine gore Bati1 Hint Okyanusu'ndaki korsanliga kars1 alinan tedbirler i¢in
yapilan operasyonlarin toplam maliyeti yaklasik 1,5 milyar dolar seviyesine ¢iktigi

goriilmektedir (Piracy, 2018).

Deniz haydutlugu ve deniz terdrizminden kaynaklanan maliyetler iilkelerin deniz
giivenlik tedbirlerini artirmasina neden olmustur. Deniz ticaretinin sekteye ugratilmasi,
ilke ekonomilerinin zarar gérmesi ve haydutlarin maddi menfaat kazanmalarina yonelik

diinya da ge¢miste bir¢cok olaylar meydana gelmistir.

3.1. Denizde Gergeklesen Teror Saldirilar:

2018 yilinda ABD Disisleri Bakanligi tarafindan 66 tane teror Orgiitii listesi
yayimlanmistir (State, D). Bu teror Orgiitlerinden denizde terér eylemi
gerceklestirme kapasitesine gore ilk sirada Tamil Kaplanlar1 bulunmaktadir. Sri
Lanka’nin kuzeyinde bagimsiz bir Hindu Tamil devleti kurmak i¢in miicadele
veren Orgiitin denizdeki eylemlerinden sorumlu kolu Deniz Kaplanlari (Sea
Tigers) olarak adlandirilmaktadir (Ozgen, 2015:333). Deniz Kaplanlari yaptig

saldirilarla Sri Lanka Donanmasindaki botlara ¢ok sayida zayiat vermistir.

Deniz terorii gerceklestirilmesi konusunda yetenekleri bulunan diger 6rgiit Ebu
Sayyaf orgiitiidiir. Uzun yillardir sadece Filipinlerde degil Giineydogu Asya’nin
diger bolgelerinde de eylemler gergeklestiren oOrgiit, etkin bir deniz saldiri
doktrinine sahiptir (Ozgen, 2015:334). Ebu Sayyaf orgiitiinii destekleyenlerin

giiclii denizcilik geleneklerine sahip oldugu bilinmektedir.
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USS Cole Amerikan Muhribine Yemen’de saldir1 diizenleyen diger bir orgiit El-
Kaide’dir. El- Kaide orgiitiiniin ABD’deki ikiz kuleler saldiris1 sonrast denizde de

saldirt yetenegi kazanmaya ¢alistig1 USS Cole saldirisindan anlasilmaktadir.

Yukarida belirtilen teror orgiitlerinin haricinde de diinyada bir¢ok 6rgiit denizde
teror olay1 gerceklestirmistir. Tezin bu bdliimiinde terdriin saldir1 yontemlerini
ortaya koymak i¢in benzer olanlar hari¢ saldir1 yontemi farkli olan teror olaylari

incelenecektir.

3.1.1. Achille lauro yolcu gemisinin ka¢irilmasi

Achille Lauro 11 giinliik Misir ve Israil yolculugu icin 748 yolcusu ve 450
mirettebat1 ile Cenova Limani’ndan 03 Ekim 1985°te ayrilmis ve 07 Ekim’de
Misir’in Iskenderiye Limani’na varmistir. 651 yolcu Piramitlere gitmek iizere
gemiden ayrilmis, yolcularin gemiden ayrilmasindan sonra Filistin Kurtulus
Cephesi’ne mensup 4 silahli kisi gemiyi ele geg¢irmigstir. Ellerindeki silahlar ile
personeli korkutmuslar, geri kalan 97 yolcuyu bir araya toplamislar ve kaptana
gemiyi limandan hareket ettirmesini sdylemislerdir (Solmaz, 2012:52).

Gemiyi kaciranlar Israil’in tutukladigi 50 Filistinlinin serbest birakilmasini talep
etmiglerdir. Uzun siliren miizakereler neticesinde eylemciler gemiyi serbest
birakmasi yoniinde ikna edilmislerdir. Misir hiikiimeti, terdristlerin giivenli gecis
karsiliginda gemiden ayrilmalarini saglamis, ancak onlar1 tasiyan ugak, Amerikan
savas ugaklari tarafindan ele gecirilmistir. Ugak italya'ya inmeye zorlanmistir. Bu
olay 1985 yilinda uluslararas: terérizmin en yiiksek profilli eylemlerinden biri

olarak kayitlara gegmistir (Seanmunger, 2015).”

3.1.2. Avrasya feribotunun kacirilmasi

Trabzon’dan Rusya’nin Soc¢i kentine 16 Ocak 1996'da hareket eden Avrasya
Feribotu 9 Cecgen eylemci tarafindan kagirilmistir. Gemideki 33 Tiirk olmak {izere

toplam 177 yolcu ile 55 miirettebat rehin alinmistir. Gemide bulunan liman emniyet

7 Star-crossed voyager: The sad career of the MS  Achille Lauro. Bknz:
https://seanmunger.com/2015/10/07/star-crossed-voyager-the-sad-career-of-the-ms-achille-lauro/

33



amiri eylemciler tarafindan ayagindan vurulmus olup, gemi Istanbul’a hareket

etmeye baslamistir.

Cecen eylemcilerin lideri Muhammed Tokcan, Rus askerleri tarafindan kusatma
altinda bulundurulan 250 Cegen savas¢inin serbest birakilmasi i¢in eylemi
gerceklestirdiklerini ve Cegen savasgilarin serbest birakilmamasi halinde gemiyi
Istanbul Bogazi'nda havaya ucuracaklarini belirtmistir. Yapilan goriismeler
sonucunda eylemciler istanbul'da eylemlerini sonlandirmak iizere ikna edilmistir.
19 Ocak 1996 giinii kagirilan feribot Istanbul Bogazi'min Karadeniz ¢ikisina
getirilmistir. Yapilan miizakere sonucunda eylemciler saat 17.00'de giivenlik
giiglerine teslim olmustur. Yolcularin arasina karisarak saklanan bes eylemci

giivenlik giicleri tarafindan yakalanmistir.®
3.1.3. USS Cole saldirisi

“Uzun siire Yemen’de konaklayan Amerikan gemilerine yonelik eylem planlayan
El Kaide militanlar1 3 Ocak 2000°de Aden limaninda bulunan USS Sullivan
gemisine intihar saldirisi girisiminde bulundumuslardir. Ancak, hazirladiklari siirat
teknesi patlayicilarin  agirligit nedeniyle battigindan eylem basarisizlikla

sonuglanmistir” (Wordpres, 2018).

Batan tekne EI-Kaide militanlar1 tarafindan denizden ¢ikarilarak govdesi
glclendirilmis ve tekrardan hazir hale getirilmistir. 12 Ekim 2000 tarihinde
Yemen’in Aden Limaninda akaryakit ikmali yapan USS Cole gemisi 225 kg.
patlayici yiiklii tekne ile patlatilmistir. Amerikan muhribinde 6 x 12 m. ebadinda
bir delik a¢ilmis ve 17 Amerikan denizcisi hayatini kaybetmis, 38 denizci

yaralanmistir.®
3.1.4. Fransiz Limburg tankerine saldir1

“Fransiz siiper tankeri Limburg 06 Ekim 2002 tarithinde Yemen’in Mina Al Dabah
petrol limanindan 1,5 milyon varil ham petrol aldiktan sonra Malezya’ya gitmek

tizere demir alarak yola ¢ikmistir. Bir siire sonra gemi kaptani ve gemi zabiti

8 Hiirriyet; Gemiye Girdik. Bknz: http://www.gecmisgazete.com/haber/gemiye-girdik

9 El Kaide nin USS Cole Saldirisi. Bknz: https://www.mepanews.com/el-kaidenin-uss-cole-saldirisi-
20683h.htm
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kendilerine siiratle yaklagsmakta olan bir tekne géormiislerdir. Tekne siiratle gelerek,
Limburg’un iskele tarafina ¢arpmis ve infilak etmistir. Patlamanin siddeti ile ¢ift
cidarli olarak insa edilen gemide 6-8 metre genisliginde bir delik agilmistir.
Patlama ile birlikte birkag¢ personel yaralanmistir. Kaptan gemiyi terk emri vermis,
gemiyi terk esnasinda bir gemi personeli bogularak hayatini kaybetmistir. Yangin
birkag saat i¢inde sondiiriilmiis, ¢ift cidarli olmasi sebebiyle tanker batmamistir”

(Solmaz, 2012:40).

Saldir1  sonrast Yemen’li yetkililer gemiye yonelik bir terdr saldirisi
gergeklesmedigini, patlamanin gemideki tanklardan birinin infilak etmesi sonucu
ortaya ¢iktigimi ifade etmistir. Oysaki saldir1 El-Kaide’nin USS Cole Muhribine
saldirt sekline benzemektedir. Saldir1 sonrast Yemen’e giden gemilerde sigorta
maliyetleri artmig, gemi trafiginde giizergah degisikligi oldugundan en biiyiik

ekonomik zarar1 Yemen gormiistiir. 1

3.1.5. Superferry 14 feribotuna yapilan saldir:

Filipinlerde 27 Subat 2004 tarihinde gerceklesmistir. Saldirida 116 kisi hayatini
kaybetmistir. 900 yolcu ile Manila Limanindan hareket eden feribotta bir saat sonra
patlama meydana gelmistir. Patlamanin etkisiyle 63 kisi hayatini kaybetmistir.
Daha sonra ¢ikan yangin neticesinde 53 kisi daha yasamini yitirmistir. Denizde en
¢ok hayatin1 kaybeden insanin oldugu saldir1 olarak tarihe gec¢mistir. Olay
baslangi¢ta kaza sanilmis olup, yapilan arastirmalar neticesinde gemide patlayici

izine rastlanilmistir.

Ayrica Redendo Cain Dellosa isimli sahis, 8 libre TNT’den olusan bombay1 bir
televizyonun i¢ine yerlestirerek gemiye soktugunu ve Abu Sayyaf Grubu adina bu
saldiriyr gerceklestirdigini  agiklamistir. Dellosa bombay1r kasten insanlarin
televizyon seyrettigi yere koyarak kurban sayisini artirmaya calistifini da
soylemistir. Bu saldiriy1 gerceklestirme sebebi olarak, Abu Sayyaf Grubu’nun
Superferry 14 gemisinin sahibi olan sirketten istedigi paranin kendisine

verilmemesi olduguna inanilmaktadir (Solmaz, 2012:48).

10 Hiirriyet: Petrol Tankerine Terdrist Saldiri. Bknz: http://www.hurriyet.com.tr/gundem/petrol-
tankerine-terorist-saldiri-38419523
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3.1.6. Al-Basra ve Khor Al-Amaya petrol terminallerine yapilan saldirilar

“Deniz Terdrizmi agisindan liman tesisleri, 6zellikle gaz ve petrol terminalleri
ylksek degerli hedeflerdir. 24 Nisan 2004 tarihinde Cihat ve Birlik Grubu’na
(Jamaat Al-Tawhid) mensup intihar bombacilari tarafindan kullanilan iki siirat botu
ve genellikle Araplarin kullandigr tip bir tekne (dhow) ile Irak’in petrol
terminalleri (AL-Basra Oil Terminal (ABOT)) ve Khor Al-Amaya Oil
Terminal’ine (KAAOT) saldir1 diizenlenmistir. Zodyak tipi iki siirat botu ig

giivenlik bolgesine gizlice girmis ve yiiksek siiratle terminale yaklagmistir

(Solmaz, 2012:41).

Saldirt da limandaki iki biiyliik tanker hedef alinmistir. Tankerlerden bir tanesi
carpmadan makineli tiifek atisiyla infilak ettirilmis olup, terdristler diger tankere

carpmay1 basarmistir.

3.1.7. Seabourne Spirit gemisine yapilan saldir1

“Bir kruvaziyer gemi olan Seabourne Spirit’e 05 Kasim 2005 tarihinde Somali
kiyilarindan yaklasik 100 mil agikta uzun menzilli silahlar ile ates agilmistir.
Saldir1 iki adet 25 fitlik fiberglas teknede bulunan, en az iki adet RPG-7 ve AK-47
atiglar1 ile baraj olusturarak gemiyi durdurmak isteyen deniz haydutlar: tarafindan
yapilmistir. Genellikle gemi kagirma konusunda basarili olan Somalili deniz
haydutlarinin ¢abalar1 kaptanin ve gemi personelinin daha onceden belirlenmis
akillica hareketleri ve direngleri sayesinde basarili olamamistir” (Solmaz,

2012:47).

3.1.8. Kartepe deniz otobiisiiniin kac¢irilmasi

11 Kasim 2011 giinii Kartepe isimli deniz otobiisii izmit Iskelesinden hareket etmis
olup, iizerinde bomba oldugunu sdyleyen silahl1 bir terorist tarafindan yolculariyla
birlikte kagirilmistir. Terorist kaptan koskiine girerek geminin rotasini Golciik’ten

Yalova yoniine ¢evirmesini istemistir.

Deniz otobiisiiniin yakitinin bitmesi neticesinde Ambarli aciklarinda SAT (Sualti

Taarruz) Komandolari tarafindan yapilan bir operasyonla 6lii olarak ele gecirilmis,
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diger yolcular herhangi bir zarar goérmemistir. TerdOristin ilizerinde yapilan

armalarda 450 gram A-4 tipi patlayici oldugu tespit edilmistir.!

3.2. Deniz Haydutlugu Maliyetleri

“Deniz haydutlugunun en yogun olarak gorildigii 2010 yilinda yapilan
hesaplamada haydutlugun kiiresel ekonomiye maliyetinin yillik yedi ile on iKi
milyar ABD Dolar1 arasinda oldugu tahmin edilmistir. Bu maliyet i¢inde talep
edilen fidyeler oldugu kadar sigorta pirimi artiglar1 ve giivenlik harcamalar1 da

onemli bir yer tutmaktadir” (Tiirkistanli, 2017:iii).

Deniz ticaretini sekteye ugratan maliyetler fidye maliyeti, sigorta maliyeti,
giizergah degistirme maliyeti ve giivenlik maliyetleri olarak doért baslik altinda

incelenecektir.

3.2.1. Fidye maliyeti

Deniz haydutlugu maliyetlerinin O6nemli bir kalemini fidye maliyetleri
olusturmaktadir. Fidye olaylar1 genellikle Somalili haydutlar tarafindan
gergeklestirilmekte olup, baska deniz haydutlarinin genelde yiik veya gemi ¢aldigi
goriilmektedir. Giiney Kore’ye ait petrol tankeri olan Samho Dream’in birakilmasi
icin Somalili deniz haydutlarina 9,5 milyon dolar 6denmesi, Suudi Arabistan’a ait
Al-Nisr Al-Saudi gemisi i¢in 14 miirettebatin serbest birakilmasi karsiliginda
Suudi sigorta sirketinin 20 milyon dolar 6demesi ve yine biiyiik Yunan tankeri MV
Maran Centaurus’un Suudi Arabistan’dan ABD’ye ham petrol tasiyan gemi igin
O0denen 7 milyon dolar gegmiste yasanan fidye tutarlarini gdsteren orneklerden

sadece birkag tanesidir.

“Glineydogu Asya’da 2000’11 yillarda talep edilen fidye miktarlar1 200 bin dolar
olarak goézlemlenirken, Bati Hint Okyanusu’nda rakam, milyon dolarla ifade
edilmektedir” (Tirkistanli, 2017:66).

11 Hiirriyet: Kagirilan Gemiye Operasyon. Bknz:
https://www.sabah.com.tr/gundem/2011/11/12/kartepede-hareketlilik
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3.2.2. Sigorta maliyetleri

Deniz haydutlugu olaylarinin artmasi lizerine sigorta sirketleri primlerini artirma
yoluna gitmek zorunda kalmistir. Bu durum da deniz tagimaciligindaki maliyetlerin
artmasina neden olmustur. Sigorta sirketleri deniz tasimaciligindaki risk
faktorlerini dort baslik altinda uygulamislardir. Bu riskler; savas riski sigortasi,

kagirma ve rehin alma riski sigortasi, yiik sigortasi ve tekne sigortasidir.

3.2.2.1. Savas riski sigortasi

“Aden Korfezi’nin savas bolgesi kategorisinde yer aldigi 2008 yilindan beri savas
riski sigortasi li¢ yiliz kat artmig olup 2010 yilinda her bir seyir i¢in gemi basina

500 ABD Dolari olan maliyet 150.000 ABD Dolari’na ¢ikmistir” (Ece, 2018).

Savas Riski Sigortasi, savas riski olan bdlgelerden gegen gemilere yapilmaktadir.

Sigortacilik alaninda Aden Korfezi savas riski olan bolge olarak tanimlanmigtir.

“Fransiz Limburg Tankerine 06 Ekim 2002’de bomba yiiklii tekneyle saldiri
diizenlenmistir. Bu olaydan dogacak sonuglar1 6nlemek i¢in yapilan ¢abalardan ve
olaydan birkag saat sonra ham petrol fiyatlar1 sdylentiler ile birlikte %1,3 oraninda
artmistir. Saldirida sadece birkag¢ kisinin 6lmesine karsin Yemen limanlarina
yapilan seferlerin sigorta primleri 24 saat i¢erisinde %300 oraninda artmis, Yemen

Limanlarindaki faaliyetler %50 oraninda azalmistir” (Solmaz, 2012:40).

3.2.2.2. Kacirma ve rehin alma sigortasi

“Kacirma ve Rehin Alma Sigortas1 gemi miirettebatinin rehin alinmasi olaylarini
kapsamaktadir. Kagirma ve rehin alma primlerinin 2008 ve 2009°da on kati1 arttig1

belirtilmektedir” (Ece, 2018).

3.2.2.3. Yiik sigortasi

Gemi ile tasinan yiikleri kapsayan sigortadir. Deniz haydutlugunun yogun oldugu
bolgelere gonderilen gemilerin yiik sigortalarinda da otomatik olarak artis oldugu

gozlemlenmektedir.
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3.2.2.4. Gemi sigortasi

Gemi Sigortas1 geminin batmasi, alabora olmasi, karaya oturmasi vb. etkenlerden
zarar gormesine karsilik yapilan sigortadir. Deniz haydutlugunun yogun oldugu
bolgelerde bu tiir hadiselerin meydana gelme ihtimalinin yiliksek olmas1 nedeniyle
deniz haydutlugunun yogun oldugu bolgelere giden gemilerin gemi sigorta

ticretlerinde de ylikselisler meydana gelmektedir.

3.2.3. Giizergah degistirme maliyeti

Giizergah degistirme maliyeti deniz tasimaciliginda maliyetlerin onemli dl¢lide
artmasina neden olan bir diger faktordiir. Gemiler Somali deniz haydutlarinin
saldirilar1 nedeniyle Siiveys Kanali yerine Giiney Afrika’daki Umit Burnu’nu

kullanmasindan dolay1 ulagim maliyetinin artmasina neden olmaktadir.

Sekil 3.22: Deniz Giizergam

Pasifik : - TR L S Pasifik

Okyanusu : ol Okyanusu

OmMIT BURNU

Kaynak: Diinyadaki Onemli Bogazlar ve Kanallari Gorerek Ogrenin - YKS-TYT Cografya,
https://www.youtube.com/watch?v=YU5BG-_C8uU,

“Avrupa’nin en biiyliik donatan1 AP Moller-Maersk 83 tankerini, Odfjell shipping
group 90 tankerini yeni giizergdha yonlendirmistir. Bu nedenle son birka¢ yildir
Siiveys Kanali gelirleri yaklasik %20 diismiistiir. Deniz haydutlugu saldirilari
nedeniyle s6z konusu riskli bolgelerden gegen gemi trafigi %10 azalmistir” (Ece,
2018).
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3.2.4. Giivenlik maliyetleri

Gemi sahipleri yiiksek riskli bolgelerden gecen gemileri i¢in silahli 6zel giivenlik
gorevlileri  bulundurmak zorunda kalmistir. Ozel Giivenlik Gorevlisi
bulundurmayan gemiler icin sigorta primleri daha yiiksek maliyetlere neden

olmaktadir.

“Gemilerde koruyucu ekipman ve silahli adam bulundurmanin denizcilik sektoriine
toplam maliyeti y1llik 360 milyon ABD Dolar1 ile 2,5 milyar ABD Dolar1 arasinda
oldugu goriilmistiir” (Ece, 2018).

3.3.  Gemilere ve Limanlara Yonelik Saldir: Yontemleri

Geg¢miste denizde gemilere ve limanlara yonelik saldirilar incelendiginde teror
orgiitlerinin birgok saldir1 yontemi kullandigi gorilmektedir. Gemilere ve
limanlara yonelik etkili bir glivenlik plan1 ve giivenlik anlayis1 olusturulabilmesi

i¢in bu saldir1 yontemlerinin 1yi analiz edilmesi gerekmektedir.

Gegmisteki saldirilar incelendiginde terdristlerin patlayict madde yiiklii teknelerle
intihar saldirilar1 diizenledigi, dalgi¢c vasitasiyla su altindan gemi karinalarina
patlayic1t madde birakilarak saldirilar diizenledigi, patlayict maddeleri gemilere ve
limanlara izinsiz sokarak saldirilar diizenledigi ve gemilerin kacirilmasina yonelik

eylemler gerceklestirdikleri goriilmektedir.

3.3.1. Patlayic1 madde yiiklii siirat tekneleri ile yapilan saldirilar

Bu tiir saldirilara 6rnek olarak USS Cole Amerikan Muhribine yapilan saldir,
Limburg Tankerine yapilan saldiri, Al-Basra ve Khor Al-Amaya Petrol

Terminallerine yapilan saldirilar 6rnek olarak gdsterilebilir.

“Teror orgiitlerinin denizlerdeki hedef listelerinin basinda kritik enerji altyapilari
gelmektedir. Siiphesiz tankerlerin ve kiyidaki dolum-bosaltim terminallerinin
hedef alinmasinda tasinan yiikiin yanici-patlayict 6zelligine sahip olmasi dnemli
bir etkendir. Bu noktada Tom Clancy gibi uzmanlarin LNG tankerlerini “yilizen

bombalar” olarak nitelendirmeleri anlamlidir” (Ozgen, 2015:336).
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Teroristler bu tiir saldir1 yontemi ile intihar saldiris1 diizenlemekte olup, bomba
yuklii siirat tekneleri ile hedef gemiye ve limana siiratle yanasip bindikleri tekneyi
carptirmak veya yaklasinca patlatmak suretiyle saldiriy1 gergeklestirmektedir. Bu
saldirt seklinin o6zellikle LNG ve LPG Terminallerine gerceklestirilmesinin

Onlenemez bir faciayla sonuglanacagi degerlendirilebilir.

“Kap icinden atmosfere sivi gaz cikar ¢ikmaz, buharlasmasi i¢in gereken 1s1y1
havadan alarak buharlasip ortami serinletmis olur. LNG sizintis1 sonucunda;
olusacak gazin yangin ¢ikartmasi, LNG sizintisi ile temas eden gemi yapisinda
catlaklarin olugmasi ve gemi personelinin LNG ya da gaz bulutuyla kontak kurmasi

gibi tehlikeler ortaya ¢ikmaktadir” (Erensoy, 2008:19).

3.3.2. Sualtindan dalgi¢c vasitasiyla gemi karinalarina patlayici konularak

yapilan saldirilar

Teroristler su altindan gemiye yanasarak patlayiciyr veya limpet mayinlarini gemi
karinalarina yerlestirmek suretiyle ger¢eklestirilen saldir1 yontimidir. 1975 yilinda
Santisima Trinidad muhribine yapilan saldirt bu saldirtya o©rnek olarak
gosterilebilir. Saldirida Santisima Trinidad Muhribi henliz tersanede insa edilirken
dalgiglar vasitasiyla geminin teknesine 170 kg patlayict yerlestirilerek

patlatilmigtir.

Ayrica 1995 yilinda Sri Lanka Donanmasina ait gemilerin karinalarina sualtindan
dalgi¢c vasitasiyla limpet mayinlar1 yerlestirilerek patlatilmistir. Bu tiir saldir

yontemine uygun olan bir diger 6rnektir.

3.3.3. Gemilere ve liman tesislerine sokulan patlayicilarla yapilan saldirilar

Denizlerdeki en ¢ok insanin 61diigii terorist saldir1 olarak kayda gegcen Superferry
14 feribotuna yapilan saldir1 bu tiir saldirilara 6rnek olarak gosterilebilir. Saldirida
patlayici televizyon igerisine gizlenerek gemi hareket etmeden Once gemiye

yerlestirilmistir.

Bu tiir saldirilara bir diger 6rnek olarak 1974 yilinda Singapur limaninda
gerceklestirilen Laju olay1 gosterilebilmektedir. Teroristler silah ve patlayict dolu

bir tekne ile Shell Petrol rafinerisinin bulundugu bdlgeyi havaya ugurmaya
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calisarak Giiney Kore’nin petrol hattin1 kesintiye ugratmayr hedeflemistir.

Saldirilarin1 gerceklestiremeden fark edilmis ve olay bolgesinden kagmislardir.

3.3.4. Gemilerin kacirilmasina yonelik korsan saldirilar

Bu tiir saldirilarda terdrist gruplar gemiye sizarak veya seyir halindeki gemiye
cikarak fidye veya ses getirmek maksadiyla gemiyi rehin almaktadirlar. Avrasya
Feribotunun kagirilmasi, Kartepe Deniz Otobiisiiniin kagirilmasi ve fidye amaciyla

Somali agiklarinda ticari gemilerin kagirilmasi olaylar1 6rnek olarak gosterilebilir.
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4. GEMILERIN VE LIMANLARIN GUVENLIGININ SAGLANMASI
HUSUSUNDAKI DUZENLEMELER

Deniz hukukunun tarihsel gelisimine iligkin olarak {i¢ temel asamanin belirleyici
oldugunu sdyleyebiliriz. Bunlar; gemilerin ve denizciligin gelisimi, deniz
tasimaciligr ve deniz ticaretindeki gelismelere bagli olarak ilgili kural ve
kanunlarin ortaya ¢ikmasi gelisimi ve deniz alanlar1 tizerindeki devletlerin

menfaatlerinin getirdigi gelismelerdir (Glingdren, 2006:3).

Diinyada deniz haydutlugu ve teror eylemlerinin deniz ticaretini hedef almasi
neticesinde BM nezdinde ilkeler de tedbir almak ic¢in ¢esitli kurallar

olusturmuslardir.

“Diinyada bu tiir uluslararasi sozlesmeler iilkeler nezdinde kabul edilmesine
ragmen kendi i¢ hukukunda deniz haydutlugu sugunu kanuna baglamayan pek ¢ok

ilke de bulunmaktadir” (Aydogdu, 2018:6).

Tirkiye’de de deniz haydutluguna yonelik c¢ikarilan 6zel bir kanun
bulunmamaktadir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti BM Deniz Hukuku S6zlesmesine
taraf olmamistir. Ancak Denizde Seyir Giivenligine Karsi Yasadist Eylemlerin
Onlenmesine Yonelik Sézlesmeye taraftir. Bu nedenle deniz haydutlugu

eylemlerine karst i¢ hukukunda diizenleme yapma yiikiimliiliigii bulunmaktadir.

“Deniz haydutlugu eylemlerine karisanlarin yargilanmalar1 ve cezalandirilmalari
2004 yilinda kabul edilen yeni Ceza Kanunu’nun 13/1. Maddesi evrensel yargi
yetkisi prensibine tabi olan suglar1 saymaktadir. Buna gore belirtilen suglarin
vatandas veya yabanci tarafindan, yabanci ililkede islenmesi halinde, Tiirk
kanunlari uygulanabilecektir. Belirtilen suglar i¢inde deniz, demiryolu veya
havayolu ulasim araglarinin kagirilmasi veya alikonulmasi (TCK m. 223/2, 3) veya
bu araglara karsi islenen zarar verme sucglar1 (TCK m.152) da bulunmaktadir”

(Batir, 2011:80-81).

Deniz ticaretinin ve deniz yolunun giivenligi hususunda uluslararasi alanda
imzalanan sozlesmeler haricinde Tiirkiye’de ozellikle limanlarin giivenliginin

saglanmasina yonelik kanun ve yonetmelikler de bulunmaktadir. Bu béliimde deniz
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ticaretinin glivenligi ag¢isindan hazirlanan uluslararas1 anlagsmalar ve yasal

mevzuatlar iki baslik altinda incelenecektir.

4.1. Ulusal Kanunlar

Tiirkiye’de 618 Sayili Limanlar Kanunu ve 31.10.2012 tarih, 28453 Sayil1 Resmi
Gazete de yayinlanan Limanlar Yonetmeligi ile liman faaliyetleri diizenlenmistir.
Limanlar Yonetmeliginin amaci; “liman baskanliklarinin liman idari sinirlar1 ve
sahasi ile demirleme sahalarini belirlemek, idari sahadaki gemilerin veya deniz
araglarinin seyir, demirleme veya kiy1 tesislerine yanasma, baglama veya
ayrilmalarinda uyulacak kurallar ile her tiirlii yiik ve yolcunun tahmil ve tahliye
yontemlerini, yer ve zamanlarini, gemilerin veya deniz araglarinin bildirimlerini,
kilavuzluk ve romorkoérciiliik ile ilgili gereklilikler ile idari sahadaki seyir, can,
mal, ¢evre giivenligi ve emniyeti ile disiplinin saglanmasina iliskin gereklilikleri

ve diger ilgili hususlar1 diizenlemektir” (Mezuat, 2012).

Ayrica Tiirkiye’de Deniz Limanlarinin 5188 Sayili Ozel Giivenlik Hizmetlerine
Dair Kanun ve Uygulanmasina iliskin Yonetmelik kapsaminda gilivenligi
saglanmaktadir. Bunun haricinde stratejik oneme haiz bazi limanlar da Ozel
Giivenlik Bolgesi ilan edilmistir. Bu maksatla bu tiir limanlar 2565 Sayil1 Askeri
Yasak Bolgeler ve Giivenlik Bolgeleri Kanunu kapsaminda faaliyet

gostermektedirler.

4.1.1. Ozel giivenlik hizmetlerine dair kanunlar

Toplum diizenini saglamak biitiin devletler igin birinci 6nceliktir. Toplum
igerisinde su¢ isleme oraninin artmasi, terdr orgiitlerinin kendi propagandasini
yapmak icin llkelerin ekonomisini hedef almas1 vb. durumlar giivenlik ihtiyacini
ortaya g¢ikarmistir. Bu nedenlerden dolayr devletler ihtiya¢ duyulan giivenlik
tedbirlerini karsilamak mecburiyetinde olmakla birlikte, vatandaslarin giivenlik

endigelerini minimum seviyeye indirmekle miikelleftir.

Devletler bu tiir gereksinimlerin karsilanmasinda birtakim sorunlar yasamakta
olup, giivenligi tehdit eden faaliyetlere karsi miidahalelerde ortaya ¢ikan

gecikmeler, giderilmesi zorlasan agir yaralar ve zararlarla sonuglanmaktadir. Tiim
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bu durumlardan dolay1 sosyal refah seviyesi yiiksek tilkelerde kisilerin ve
kurumlarin giivenliklerinin 6zel kuruluslar tarafindan yiritiilmesi igin ozel

giivenlik sirketlerinden hizmet alinmasinin yolu agilmistir.

Tiirkiye’de de Ozel Giivenlik Hizmetleri; iki asamali olarak uygulanmaya
baslanmistir. Oncelikle 2495 Sayili Bazi1 Kurum ve Kuruluslarin Korunmasi ve
Giivenliklerinin Saglanmasi Hakkinda Kanun’la vyiiriitilen Ozel Giivenlik
Hizmetleri 5188 Sayili Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun’la baska bir

diizenleme ile ayr1 bir sekle dontistiirilmistiir.

4111 2495 sayih bazi Kkurum ve kuruluslarin Kkorunmasi ve

giivenliklerinin saglanmasi hakkinda kanun

Ozel giivenlik hizmetleri 1960’1 yillarda sanayilesme alaninda atilimlarin
yapildigi donemde barajlarin korunmasi baglaminda giindeme gelmistir. 2495
Sayili Yasa 12 Eyliil doneminde “Bazi Kurum ve Kuruluslarin Korunmasi ve
Giivenliklerinin Saglanmasi Hakkinda Kanun” olarak 22.07.1981 tarihinde
onaylanmistir. Bu yasa ile stratejik 6neme haiz tesislerde 6zel giivenlik hizmeti
verilmesinin 6nii agilmistir. Ozellikle 1980 ihtilali dncesi Tiirkiye’de terdr olaylar
ve banka soygunlarinin artmast bu tiir kuruluslarin kendi giivenliklerini

saglamasinin gerekliligi konusunda giindeme gelmistir.

Tiirkiye’de de ilk olarak 2495 sayili Kanunla stratejik ve 6nemli olan tesislerin
kendi giivenligini saglamalarina imkan taninarak 6zel giivenlik teskilatlarinin

kurulmasinda yasal bir zemin olusturulmustur.

4.1.1.2. 5188 sayih 6zel giivenlik hizmetlerine dair kanun

9 Ocak 1996 tarihinde Istanbul’da yasanan Sabanci suikasti, Ingiliz Konsoloslugu
saldirisi, HSBC Bankasi patlamasi ve Sinagog patlamalari ile ger¢eklestirilen teror
saldirilar1 Ozel Giivenligin yeniden giindeme gelmesine neden olmustur. Bu
maksatla 6zel giivenligin diizenlenmesine ydnelik “5188 Sayili Ozel Giivenlik
Hizmetlerine Dair Kanun”, 10.06.2004 tarihinde T.B.M.M.’de (Tirkiye Biiyiik
Miillet Meclisi) kabul edilerek 26 Haziran 2004 Tarih ve 25504 sayili Resmi
Gazetede yayinlamak suretiyle yiirirlige girmistir. 5188 Sayili Kanunun kabul

edilmesi ile birlikte 2495 sayili kanun yiiriirlilkten kaldirilmigtir.
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Ozel Giivenlik Kanunu ile Ozel Giivenlik Gorevlilerine 120 saat silahli, 100 saat
silahsiz temel egitim sart1 getirilmis ve bu egitimin gecerlilik siiresi bes yil olarak
belirlenmistir. Her bes yilin sonunda 60 saat silahli, 50 saat silahsiz yenileme
egitimi alma zorunlulugu getirilerek 6zel giivenlik gorevlilerinin siirekli olarak

kendi alaninda egitimli ve donanimli olmas1 hedeflenmistir.

5188 sayili Kanunla birlikte kendi biinyesinde 6zel giivenlik teskilati kurmak
isteyen kurum ve kuruluslar i¢in “6zel  giivenlik  birimi” kurma  olanag:
saglanmistir. Ayrica 6zel giivenlik sirketlerinden hizmet satin almak isteyen kurum

ve kuruluslara da kanunla birlikte imkan taninmistir.

“Glintimiizde Tirkiye’de toplam 270.845 6zel giivenlik gorevlisi bulunmaktadir”
(Ozel Giivenlik Daire Baskanligi, 2018). Uluslararas: Deniz Limanlarinda da bu
yasaya tabi ozel giivenlik gorevlileri gorev yapmaktadir. ISPS Koda tabi
limanlarda gérev yapan 6zel giivenlik gorevlileri 5188 Sayili Kanun’da belirtilen
egitimler haricinde ISPS Kodda belirtilen egitim, talim ve tatbikatlara da katilarak

egitim almaktadirlar.

4.2. Uluslararasi Sozlesmeler

Ulkeler ekonominin can damari olan deniz ticaretini kolaylastirmak ve giivenli hale
getirmek icin uluslararasi diizeyde bazi anlagmalar yoluna gitmek zorunda
kalmistir. Bu anlasmalar sonucunda uluslararasi deniz hukuku'nun uygulanmasi
ortaya ¢ikmistir. Bu boliimde deniz ticaretinin giivenli hale getirilmesi i¢in ortaya

konulan uluslararasi anlagmalar incelenecektir.

4.2.1. Cenevre acik deniz sozlesmesi ve birlesmis milletler deniz hukuku

sozlesmesi

Deniz hukuku s6zlesmesi ilk olarak 1930 yilinda karasularinin genisligi konusunda
Lahey’de giindeme gelmistir. Daha sonra BM nezdinde 1947 yilinda Uluslararasi
Hukuk Komisyonu olusturulmus ve “agik denizler”, “bitisik bolge”, “kita
sahanlig1” ve “karasular1” ile ilgili konular olarak birinci oncelik agik denizlere

verilmistir,
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“Daha sonra 1958 yilinda BM Genel Kurulu Uluslararast Hukuk Komisyonu
Cenevre’de toplanmis olup, 1. Deniz Hukuku Konferansinda yapilan goriismelerde
“Karasular1 ve Bitisik Bolge Sozlesmesi”, “Kita Sahanligi Sozlesmesi”, “Acik
Deniz Soézlesmesi” ile “Balik¢ilik ve Agik Denizlerin Canli Kaynaklarinin
Korunmasina Dair Sozlesme” olarak dort adet deniz hukuku sozlesmesi kabul
edilmistir. Deniz haydutlugu BM Deniz Hukuku S6zlesmesinin 101. maddesinde
tanimlanmistir. Bu tanima gore Deniz Haydutlugu; bir 6zel geminin veya bir 6zel
ucagin miirettebat1 veya yolculari tarafindan yasa dis1 olarak siddet, alikoyma veya
yagma fiili gergeklestirmesi haydutlugu olarak tanimlamistir. Ayni s6zlesmenin
diger bir maddesinde acik denizde, bir gemiye, ucaga veya bunlardaki kisi veya
mallara karst iglenen yasa disi siddet, alikoyma veya yagma fiilini de deniz
haydutlugu kategorisine eklemistir. Ayrica hig¢ bir devletin yetkisine tabi olmayan
bir yerde, bir gemiye veya ucaga, kisilere veya mallara karsi, kisisel amaclarla
islenen her tirli yasa dis1 siddet, alikoyma, yagma fiili de haydutluk olarak
tanimlanmistir. S6zlesme ayrica yukarida belirtilen fillerin islenmesini tesvik eden
veya bu eylemlerin islenmesini kolaylastiran her tiirli fiili de haydutluk olarak

tanimlamistir” (UNIC-Ankara, 2001).

“Bu tanima gore uluslararast hukuk acisindan bir fiilin deniz haydutlugu
sayilabilmesi icin bazi sartlar gerekmektedir. Oncelikle bu fiil bir siddet, alikoyma
ve yagma fiili olmali, agik denizlerde veya bir devletin yarg: yetkisi disindaki bir
yerde ve Ozel amaglarla gergeklestirilmelidir. Sug teskil eden fiilin, 6zel bir
geminin miirettebat1 ve yolcular1 ya da miirettebat1 isyan etmis veya devletin
tizerinde artik kontrol icra edemedigi bir devlet gemisi kullanilarak diger bir

gemiye karst gergeklestirilmesi gerekmektedir” (Evin, 2012:130).
4.2.2. Denizde seyir giivenligine karsi yasa dis1 eylemlerin 6nlenmesine dair
sozlesme (SUA Sozlesmesi)

Diinya denizciliginin belirlenmis kurallar ¢er¢evesinde yiiriitiilmesini saglamak ve
uluslararasi alanda diizenlemeleri yliriitmek amaciyla Birlesmis Milletler nezdinde

1948 yilinda “Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii” (IMO) kurulmustur.
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Birlesmis Milletlere bagli kurulus olan IMO tarafindan gergeklestirilen ¢alismalar
sonucunda “Denizde Seyir Giivenligine Kars1 Islenen Yasa Dis1 Siddet
Eylemlerinin Bastirilmast Hakkinda S6zlesme” (Convention for the Suppression
of Unlawful Acts Against the Safety of Maritime Navigation/SUA Sozlesmesi) ve
“Kita Sahanliginda Bulunan Sabit Platformlarin Giivenligine Kars1 Yasa Dis1
Eylemlerin Onlenmesine Dair Protokol” (SUA Protokolii) 10 Mart 1988 giinii imza
altina alinmis olup, uluslararas1 alanda 1 Mart 1992 giinii ylriirlige girmistir.
Tirkiye’de ise 27.09.1990 tarihli Resmi Gazetede yayimlanan 3662 Sayil
“Denizde Seyir Giivenligine Karsi Yasadisi Eylemlerin Onlenmesine Dair
Sozlesme ile Kita Sahanliginda Bulunan Sabit Platformlarin Giivenligine Karsi
Yasadist Eylemlerin Onlenmesine Dair Protokoliin Onaylanmasinin Uygun
Bulundugu Hakkinda Kanun”la uygulamaya konularak, 06 Ocak 1998 tarih ve
1998/10501 sayili Bakanlar Kurulu karar1 sonucu onaylanarak yiiriirliige girmistir.
Tirkiye Cumbhuriyeti bu protokoliin 16. maddesinin 1. paragrafina yonelik
cekincelerini belirterek sozlesmeyi imzalamistir. S6zlesme, deniz haydutluguna
karst deniz ticaretinin aksamasinit 6nlemek ve gemilerin giivenli seyri i¢in, yasa

dis1 eylemlerin 6nlenmesine yonelik hiikiimleri igermektedir.

“11 Eyliil 2001 tarihinde Amerika Birlesik Devletlerinde yapilan terdrist saldirilar
sonrasinda, Ozellikle acik denizlerde gerceklestirilebilecek terorist faaliyetlerin
takip ve kontrol edilmesi, kitle imha silahlarinin deniz yoluyla yayilmas: ve
kullanilmas1 halinde ortaya c¢ikabilecek sonuglarin agirligi dikkate alinarak
uluslararas1 deniz hukuku agisindan daha etkili 6nlemler alinmasina temel
saglamak amaciyla SUA Protokoliinde degisiklik yapilmasi ihtiyact duyulmustur”
(TBMM, 2018).

“Bu kapsamda Londra’da bulunan IMO Merkezinde 10 - 14 Ekim 2005 tarihlerinde
gergeklestirilen diplomatik konferansta “Kita Sahanliginda Bulunan Sabit
Platformlarin  Giivenligine Karsi Yasa Disi Eylemlerin Onlenmesine Dair
Protokol” tadil edilerek su¢ kavramina eklemeler yapilmis ve yeni sug tipleri ihdas
edilmistir” (SUA 2005). Protokol'de eklemeler yapilan suglara “6zel kasit” ifadesi

ilave edilmis olup, bu ifade ile “terdr” kast1 belirtilmistir.
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“SUA 2005 Protokolii'ndeki sug tipleri genel olarak; geminin seyir giivenliginin
tehditle tehlikeye sokulmasi; islenen fiilin toplumu yildirmak, hiikiimet veya
uluslararas1  Orgiitiic  zorlamak; BKN (Biyolojik-Kimyasal-Niikleer) silahi
kullanarak 6liim, yaralanma ve zarara sebebiyet vermek; petrol, sivilastirilmis gaz
ya da zararli maddeyi kullanarak 6liim, yaralanma ve zarara sebebiyet vermek;
BKN silahinin tasarlanmasina, iiretilmesine veya dagitilmasina onemli Olgiide
katkida bulunan teghizat, malzeme, yazilim, teknolojinin taginmasi; terdrist
faaliyetlerle bir sug¢lunun gemide bilerek tasinmasi; terorist faaliyetlerle orgiit
kurma, yonetme, terorist faaliyetleri pekistirmek, bu faaliyetlere katkida bulunmak

seklinde sayilmaktadir” (Kartodlu, 2018).

4.2.3. SOLAS 74 sozlesmesi

Uluslararasi alanda ticari gemilerdeki emniyet kurallarini diizenleyen en dnemli
sozlesme SOLAS soézlesmesidir. Sozlesme “Titanic” gemi kazasinin yasanmasi
sonrasi giindeme gelmis ve 1914 yilinda kabul edilmistir. S6zlesmeye 1929, 1948

ve 1960 yillarinda yeni diizenlemeler getirilerek kabul edilmisgtir.

“1974 Sozlesmesinin en Onemli ozelliklerinden birisi “zimni” (tacit) kabul
yontemini igermesidir. Bu usul sayesinde s6zlesme hiikiimleri, belli bir sayida taraf
devlet itiraz etmedigi takdirde belirlenmis bir tarihte uluslararasi alanda yiiriirliige
girebilmektedir. Yani zimni kabul, degisiklige itiraz edilmemesi halinde yiiriirliige
girisi saglayan bir usuldiir. Bu sayede SOLAS 74 So6zlesmesi denizcilik alanindaki
gelismelere paralel olarak her y1l 1 veya 2 kez giincellenebilmektedir. S6zlesmenin
gilinlimiizde yiiriirliikkte olan sekline “degistirildigi sekli ile SOLAS 74 S6zlesmesi”
denilmektedir” (Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2018).

SOLAS 74 sozlesmesine 162 iilke taraf olmustur. Bu sayr diinya denizcilik
filosunun %99’undan fazlasini temsil etmektedir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti 25
Mayis 1980 giinti Bakanlar Kurulunun aldig: kararla sézlesmeye taraf olmus ve

karar 16985 Sayili Resmi Gazetede yayimlanmaistir.

Ticari gemilerin insa asamasinda uygulamas1 gereken emniyet standartlart SOLAS
Sozlesmesi ile belirlenmistir. S6zlesmeye taraf olan devletler bu standartlarin

yerine getirilmesinden sorumlu olup, yeterliliklerin yerine getirilmesi ile gemiler
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sertifikalandirilmaktadir. Gemilerin denetimi SOLAS sozlesmesi kapsaminda
iretim yilindaki hiikiimler gecerli olacak sekilde ilgili devletler tarafindan

yapilmaktadir.
SOLAS 74 Sozlesmesinin EK’1 12 teknik boliimden olusmaktadir. Bu boliimler;

e 1. Bolim: Genel hikiimleri,

2/1. Bolim: Gemi insa, i¢ bolmeler ve gemi dengesi, makineler ve elektrik

sistemlerini,

e 2/2. Bolim: Yangina karsi koruma, yangin sondiirme ve yangin alarm

sistemini,
e 3. Boliim: Can kurtarma teghizatlarini ve buna yonelik diizenlemeleri,
e 4. Bolum: Telsizle ilgili muhabere sistemlerini,
e 5. Bolim: Seyir esnasinda yiiriitiilecek emniyet yontemlerini,
e 6. Bolim: Yiik tasima ile ilgili hususlart,
e 7. Bolim: Tehlikeli madde tagimaciligini,
e 8. Bolim: Niikleer gemileri,
e 9. Boliim: Gemilerin giivenli isletilmesi hususundaki yontemlerti,
e 10. Bolim: Siiratli teknelerde emniyet 6nlemlerini,
e 11/1. Bolim: Denizde emniyet artirict onlemleri,
e 11/2. Boliim: Deniz giivenligini arttiric1 6zel onlemler (ISPS Kod),
e Dokme yiik gemileri icin ilave emniyet 6nlemleri.?

icermektedir. Denizcilik alaninda alinan tedbirler SOLAS S6zlesmesinde belirtilen
emniyet kriterlerini karsilayacak sekilde yiiriitiilmekte olup, giivenlik tehditleri

acisindan alinmas1 gereken tedbirler ISPS Kod ile yiiriirliige girmistir.

12 Detaylar i¢in bknz: http://imo.udhb.gov.tr/TR/28s0las74.aspx
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4.2.4. 1SPS Kod

Amerika’da 11 Eyliil 2001°de ger¢eklesen teror saldirist sonrasi ayni yilin kasim
ayinda Tirkiye’nin de iiye oldugu IMO’nun 22. Genel Kurulunda bu konu
gliindeme alinmistir. Yapilan goriismelerde havadan gelen terdr saldirisinin
denizden gelme ihtimaline karsi tedbirler alinmasi gerektigi belirtilmistir. Bu
nedenle denizden gergeklesecek muhtemel terdr eylemlerine karsi alinmasi

ongoriilen tedbirler hususunda yeni bir diizenleme getirilmesi teklif edilmistir.

Denizden gelebilecek muhtemel terdr eylemlerine karst alinacak tedbirlere yonelik
calisma yapmasi maksadiyla IMO’nun alt kurulu olan Deniz Giivenlik Komitesi
(Maritime Safety Committee) gorevlendirilmistir. Bu konuda Deniz Giivenlik
Komitesi denizden gergeklesecek muhtemel terér saldirilarina karsi alinacak

tedbirlerin neler olabilecegi hususunda yogun calismalar yapmistir.

Deniz Giivenlik Komitesi, yaptig1 ¢alismalar sonucunda gemilerde ve gemilere
hizmet veren liman tesislerinde alinacak giivenlik Onlemlerinin belirlenmesi,
hayata gecirilmesi ve bir standart ¢er¢evesinde siirdiiriilmesi amaciyla ISPS Kod’u
(International Ship and Port Security Code) olusturmustur. Deniz Giivenlik
Komitesi tarafindan ortaya konulan yeni giivenlik tedbirlerinin zorunlu olmasi ve
zaman geg¢irmeksizin uygulamaya konulabilmesi amaciyla ISPS Kodun SOLAS 74

Sozlesmesine ilave edilmesi hususunda karar alinmistir.

Bu maksatla 12 Aralik 2002 tarihinde SOLAS Diplomatik Konferansi, toplanti
yapmistir. Toplantida denizden gelecek muhtemel teror saldirilarinin dnlenmesine
dair tedbirlerin SOLAS 74 sozlesmesinin 11/2. boélimine 01 Temmuz 2004
tarihinden itibaren “Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisleri Giivenlik (ISPS) Kodu”

olarak eklenmesi karart alinmistir.

ISPS Kodun yiiriirliige girmesi sonucu denizcilik sektorii gilivenlik (security)
kavrami ile tamigsmustir. Gergeklestirilen diizenleme ile gemilerin beraberinde
limanlarda da giivenlige yonelik uygulamalar yapilmaya baslanmistir. Anlagsmaya
taraf iilkelerin deniz giivenligine dair uluslararasi zorunluluklarini saglayan ve

SOLAS 74°te 11-2 bolimi olarak ilave edilen hiikiimler ¢er¢evesinde uluslararasi
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deniz tasimaciligi yapan limanlar ile bu limanlar1 kullanan gemilere uygulanacak

standartlar hiikiim olarak kabul edilmistir.

4.2.4.1. ISPS Kodun amaglari

Giivenlik tehditleriyle ilgili bilgilerin toplanmasi, degerlendirilmesi ve akit
devletlerle bu tiir bilgi alis-verisinin saglanmasini amaglamaktadir. Burada
konvansiyona taraf olan devletlerin, hiikiimet kuruluslarinin, yerel birimlerin ve
liman igletmelerinin entegrasyonunu saglayan uluslararasi bir yapi tesis etmeyi

amaclamaktadir.

Gemi ve limanlar arasindaki muhabere sistemlerine yonelik isbirliginin devami ile
limanlarin ve gemilerin giivenligini tesis ederken gorev ve sorumluluklarin ortaya

konulmasini saglamaktir.

Gemilere, limanlara ve bu iki kategoriye ait yasakli bolgelere izinsiz girisin
Oonlenmesi amacglanmaktadir. Tim bu hususlarin haricinde gemi ve liman
arasindaki muhabereye yonelik irtibatin  diizenli olarak yiiriitiilmesi

hedeflenmektedir.

Liman ve gemilere yonelik; silah, yangina neden olacak malzeme veya patlayicinin
izinsiz sokulmasinin 6nlenmesidir. Liman Tesisi Guvenlik Planinin, Liman Tesisi
Giivenlik Degerlendirmesi esas alinarak hazirlanmasint ve uygulanmasini

saglamaktir.

Gemiler ve Liman Tesislerinde gorevli personelin egitim, talim ve tatbikatlarla
bilgi seviyelerini artirmak ve olasi bir olay aninda zaman gegirmeksizin miidahale

yontemlerini ortaya koymak amacglanmaktadir.

Degisen giivenlik seviyelerine hazirlikli olmak ve yeterli seviyede giivenlik plan
ve giivenlik planindaki prosediirlere hakim olmak amaciyla, liman tesisi giivenlik

degerlendirmesine yonelik bir metodolojinin olusturulmas: amaglanmaktadir.

Gemi ve liman giivenligine yonelik denizlerde etkili giivenlik yonteminin tesis
edilmesi ve yeterli giivenlik tedbirlerinin alinabilmesi ic¢in gerekli ortami

saglamaktir.
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4.2.4.2. ISPS Kodu olusturan béliimler

ISPS Kod A ve B boliimleri olarak iki boliime ayrilmistir. A Boliimiinde SOLAS-
74 Bolim XI-2 maddelerine yonelik zorunlu gereklilikler bulunmakta olup, B
boliimiinde ise SOLAS-74 boliim XI-2 ve ISPS Kod bolim A hiikiimleri ile ilgili
klavuz niteligi tasimaktadir. “Boliim A” ve “Boliim B” ayni alt konu basliklarini
ihtiva etmekte olup; boliim A ile ortaya konulan giivenlik zorunluluklarinin yerine
getirilmesine iliskin hususlar bélim B’de detaylandirilmistir (Yildiz, 2005:40).
ISPS Kod boélim A, Tiirkiye’de zorunlu olarak uygulanmakta olup, bolim B

tavsiye niteliginde uygulanmaktadir.

4.2.4.3. ISPS Koda tabi gemi ve liman tesisleri

Uluslararasi sefer yapan; 500 groston ve ilizerindeki yiiksek hizli tekneler dahil tim
yiik gemileri, yiiksek hizli yolcu tekneleri dahil tim yolcu gemileri, mobil deniz
sondaj birimleri ve bu gemilere hizmet veren limanlar ISPS Koda tabi olmak

zorundadir.

ISPS Koda tabi olan gemiler ilgili egitimleri almis Idare (iilkelerin yetkili
otoriteleri, Tiirkiye’de Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 yetkili otoritedir) tarafindan
onaylanmis en az bir gemi givenlik zabitini gemide bulundurmak zorundadir.
Gemi giivenlik zabiti kaptana kars1 sorumlu olmakla birlikte, ayrica gemi giivenlik
planinin aktif olarak yiiriitilmesi ve uygulanmasini saglamak iizere gemi
glivenliginden sorumlu en yetkili kisidir. Gemi giivenlik zabiti geminin yanastigi
limanlardaki liman tesisi giivenlik sorumlular ile iliskilerden de sorumlu olarak

gorev yapmaktadir.

ISPS koda tabi liman tesisleri de ilgili egitimleri almis idare tarafindan onaylanmis
en az bir LTGS limanda bulundurmak zorundadir. LTGS’de liman tesisi giivenlik
planinin gelistirilmesinden, uygulanmasindan ve yiriitilmesinden sorumlu olan
kisidir.

ISPS koda tabi gemiler ve limanlar gemi/liman tesisi giivenlik degerlendirmesi ve
gemi/liman tesisi giivenlik plan1 hazirlayarak Idare’nin onayini almak zorundadir.
Giivenlik degerlendirmesi ve giivenlik planlar1 Idare tarafindan onaylanan gemiler

ve liman tesislerine yine idare tarafindan 5 yil siireli ISPS kod uygunluk belgesi
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verilerek ISPS Kod kapsaminda hazirlanan giivenlik planlarinin uygulanmasi

saglanmaktadir.

Gemiler ve limanlar igin hazirlanan giivenlik planlar1 stirekli olarak giincel
muhafaza edilmek zorunda olup liman tesisleri ve gemilerdeki uygulamalar
glivenlik planlarindaki prosediirlerde anlatilmaktadir. Bu prosediirler tiim giivenlik
seviyelerindeki hareket tarzlarini ayr1 ayr1 olarak belirtmek durumundadir.
Giivenlik planlarinda hazirlanan prosediirlerde 3 giivenlik seviyesine gore hareket

tarzlar1 bulunmaktadir.

Giivenlik Seviyesi 1: Gemilerin ve limanlarin mevcut giivenlik uygulamalarinin
oldugu seviyedir. Bu seviyede limanlara veya gemilere yonelik muhtemel tehdit

tehlikesi olmamakla birlikte asgari giivenlik seviyesini ifade etmektedir.

Giivenlik Seviyesi 2: Gemiler ya da limanlara yonelik artan giivenlik tehditi olmasi1
durumunda giivenlik seviyesi 1’de alinan tedbirlere ilave olacak giivenlik

tedbirlerini ifade etmektedir.

Giivenlik Seviyesi 3: Gemiler ve limanlara yonelik kesin olarak risk tespit
edilememis olsa bile giivenlik riskinin yiiksek oldugu donemlerde en iist diizeyde

alinan giivenlik tedbirlerini ifade etmektedir.

Giivenlik seviyesi yetkili otorite (idare) tarafindan belirlenmekte olup, gemiler ve

limanlarin giivenlik Seviyesini artirma veya diisiirme yetkisi bulunmamaktadir.

4.2.4.4. Egitim, talim ve tatbikatlar

Liman tesislerinin ve gemilerin ISPS koda uygun olarak hazirlanmis ve idare’ce
onaylanmig liman tesisi giivenlik planlarinin (LTGP) uygulanmasina yonelik
olarak ISPS Kod kapsaminda her yil diizenli olarak egitim, talim ve tatbikat icra
etmesi gerekmektedir. Tez c¢aligmasi limanlarin  gilivenligine yonelik
hazirlandigindan dolay:1 liman tesislerinde icra edilmesi gereken egitim, talim ve

tatbikatlar ele alinacaktir.

Bu kapsamda ISPS koda tabi liman tesislerinde ii¢ ayda bir yilda toplam dort kez

olmak tizere ISPS kod talimi, yilda bir kez olmak tizere ISPS kod egitimi ve yilda
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bir kez veya tatbikatlar arasinda 18 aydan fazla ara olmamak kaydi ile ISPS kod

tatbikati icra edilmesi gerekmektedir.

Egitim, talimler ve tatbikat faaliyetleri liman tesisi giivenlik sorumlusu veya yetkili

RSO (Recognized Security Organization) tarafindan icra edilebilmektedir.

4.2.45. Liman Tesislerinde U¢ Ayda Bir Verilmesi Gereken Talim (yilda 4

defa) Konulari

I. Periyod Talimler

Kisi aramasi,

Arag aramasi (standart, detay),

Baski altinda hareket (niifuz kullanim1 vb.),
Toplumsal hareketler, kalabalik yonetimi,

Yiikiin veya gemi kumanyasinin karistirilmasi.

. Periyod Talimler

Bomba siipheli paket aramasi,
Tesise izinsiz giris,

Olay yeri ve delillerin korunmast,
[letisim araclarinda kesinti,

Yetersiz talimin tekrari.

Periyod Talimler

Tesis igerisinde yangin,

Tesiste enerji kesilmesi, emercensi besleme,

Komsu tesislerde olagan iistii durumlarda hareket tarzi,

Geminin veya personelinin ele gegirilmesi,
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4.2.4.6.

Guvenlik botu kullanima.

IV. Periyod Talimler

Giivenlik ekipmani1 kullanimi (X — Ray, El dedektorii, CCTV vb.),
Rapor, tutanak tutulmasi,

Eskal tespiti,

Olaganiistii durumlarda trafigin yonetimi,

Deniz alanlarinin gozetlenmesi, siipheli hareketler,

Yetersiz talimin tekrar.

Liman tesislerinde her yil verilmesi gereken ISPS Kod egitim
konular1 (Yilda 1 defa)

Liman Tesisi Guvenlik Gorevlileri Tarafindan Alinmasi Gereken

Egitimler

Mevcut giivenlik tehditleri ve paternleriyle ilgili bilgi,
Silahlarin, tehlikeli madde ve cihazlarin taninmasi ve aranmasi,

Giivenligi tehdit eden kisilerin tipik ve davranigsal 6zelliklerinin

taninmasi,

Giivenlik onlemlerini engellemek i¢in kullanilan teknikler,
Topluluk yonetimi ve kontrol teknikleri,

Giivenlik ile ilgili iletisim,

Giivenlik ekipman ve sistemleri yonetimi,

Giivenlik ekipman ve sistemlerinin deneme, ayarlama ve denizde

bakimi,

Denetleme, kontrol ve gozlemlemeye dayali metotlar,
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Kisilerin, kisisel esyalarin, bagajlarin, yiikiin fiziksel arama

metotlari,

Degisik gilivenlik seviyelerin anlami ve birbirini takip eden

gereklilikleri.

Belirli Guvenlik Gorevleri Olan Liman Tesisi Personelinin Almasi

Gereken Egitimler

Mevcut giivenlik tehditleri ve paternleriyle ilgili bilgi,
Silahlarin, tehlikeli madde ve cihazlarin taninmasi ve aranmasi,

Giivenligi tehdit eden kisilerin tipik ve davranissal 6zelliklerinin

taninmasi,

Giivenlik onlemlerini engellemek i¢in kullanilan teknikler,
Topluluk yonetimi ve kontrol teknikleri,

Giivenlik ile ilgili iletisim,

Giivenlik ekipman ve sistemleri yonetimi,

Giivenlik ekipman ve sistemlerinin deneme, ayarlama ve denizde

bakimi,
Denetleme, kontrol ve gézlemlemeye dayali metotlar,

Kisilerin, kisisel esyalarin, bagajlarin, yiikiin fiziksel arama

metotlari,

Tiim Liman Tesisi Personeline Verilecek Egitimler

Degisik giivenlik seviyelerin anlami ve birbirini takip eden

gerekliliklert,
Silahlarin, tehlikeli madde ve cihazlarin taninmasi ve aranmasi,

Giivenligi tehdit eden kisilerin tipik ve davranigsal 6zelliklerinin

taninmasi,
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e @Giivenlik 6nlemlerini engellemek i¢in kullanilan teknikler.

4.2.4.7. Yilda 1 (bir) kez icra edilecek tatbikatlar

Her takvim yi1linda bir defa veya tatbikatlar aras1 18 aydan daha uzun siire olmadan
yapilmasi zorunlu olan tatbikat tam kapsamli ve canli olarak veya masa lsti
similasyonu — seminer seklinde icra ettirilecek ve tatbikata LTGP’de belirtilen
makamlarin katilmasi igin gerekli olan koordinasyon LTGS ile birlikte
planlanmaktadir. Icra edilecek tatbikat ile giivenlik planinda yer alan hususlar,
iletisim, koordinasyon, kaynak elverisliligi ve tatbikata katilan personelin verecegi

cevaplar test edilmektedir.

4.2.4.8. Tammms giivenlik kuruluslari RSO (Recognized Security

Organization)

Idare kendi adina liman tesislerine ve gemilere yonelik taninmis giivenlik
kuruluslarina (RSO) yetkilerini devredebilmektedirler. RSO’larin, ISPS Kodun B
Bolimiindeki 4.5. maddesindeki yeterliliklere sahip olmas1 halinde bu yetki devrini
alabilmektedir. Ayrica aranan standartlar1 saglamak i¢cin RSO’lar en az asagidaki

uzman personelleri kadrolarinda bulundurmak zorundadir.

(a) Liman tesisine yonelik giivenlik tehditleri hususunda tecriibe sahibi,
giivenlikle alakali bir kurumda en az 10 y1l ¢alismis ve en az lisans mezunu

bir personel,

(b) Ticari faaliyet gosteren limanlarda en az iki y1l yonetici seviyesinde gorev
yapmis Ve en az yiiksek okul mezunu bir personel veya 2005 yilindan sonra
liman baskanliklarinda liman baskani ile tiniversitelerin denizcilikle ilgili
boliimlerinden mezun olmus denizcilik uzmani, gemi sérvey uzmani ve
mithendis unvam ile en az 2 yil silireyle gorev yapmis olan personel bu

goreve atanabilir,

(c) Gemi/liman operasyonlarini da igeren ve bu operasyonlarda ortaya ¢ikacak
muhtemel giivenlik tehditlerini analiz etme yetenegine sahip, lisans mezunu

bir personel ((a) ve (b) maddelerindeki personeller, birlikte icra edebilir),
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(d) RSO organizasyon semasindaki personellerin giivenilirligini izlemek ve
ISPS kod faaliyetlerini koordineli olarak icra etmek amaciyla bakanligin
devrettigi yetkilerin icrasin1 saglamak, gemi ve liman faaliyetleri ile olas1
tehditleri ve liman tesisi giivenligine yonelik konularda genel bilgi sahibi
olacak lisans mezunu bir yonetici/koordinator (bu gérevinin haricinde RSO

kapsaminda baska gorevlerde gorevlendirilemez),

(e) Giivenlik acgisindan tehlikeli sayilabilecek malzemelerin yetkisiz kisiler
tarafindan ulagimini 6nleyecek giivenlik tedbirlerini koruma yetenegine

sahip bir personel ((a) maddesindeki personel tarafindan da icra edilebilir),

(f) ISPS Kod kapsaminda gemi ve liman faaliyetlerine yonelik ulusal ve
uluslararas1 hukuki diizenlemeleri bilen bir hukuk¢u (kurulusun
blinyesindeki hukukgular tarafindan icra edebilir veya faaliyetin

gerektirdigi hallerde danisman firmadan hizmet satin alinabilir),

(9) Giivenlige yonelik muhtemel tehditler ve bu tehditlerin seyrine yonelik
degerlendirme yapma kabiliyetine sahip bir personel ((a) maddesindeki

personel tarafindan da yiiriitiilebilir),

(h) Silahlar, tehlikeli maddeleri taniyabilme ve ortaya ¢ikarabilme konularinda
tecriitbe sahibi bir personel ((a) maddesindeki personelin silah, tehlikeli

madde ve aletleri tanima yetenegi varsa ayrica istthdama gerek yoktur),

(i) Giivenlik tedbirlerini tehdit edecek muhtemel kisilerin davranis 6zellikleri
ile davranig bigimlerini belirleyebilme konusunda tecriibeli ve ilgili
giivenlik personellerine temel egitim verebilecek bir personel (Faaliyetin

gerektirdigi hallerde danisman firmadan hizmet satin alinabilir),

(1) Giuvenlik 6nlemlerinden kurtulma yontemlerine yonelik kullanilan teknikler
hakkinda bilgi sahibi bir personel ((a) maddesindeki personel tarafindan

yerine getirilebilir),

(k) Elektronik giivenlik kapsaminda izleme, cihaz ve sistemler ile bu cihazlarin
aktif olarak calistirilmas1 hususunda egitimli bir personel (Elektronik

Giuvenlik Sistemlerine yonelik egitim almissa yukaridaki maddelerde
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gorevlendirilmis bir personel((d), (f), (i) maddeleri harig) tarafindan icra

edilebilir),*

RSO’lar yukarida belirtilen uzmanliga sahip personelleri istihdam etmeleri halinde

asagida belirtilen hususlar1 IDARE adina yapmaya yetkili kilinmistir.

ISPS Kod Kapsaminda IDARE tarafindan yapilacak denetimlere istirak
etmek: Liman Tesislerinin idare tarafindan yapilacak yillik periyodik
denetimleri esnasinda liman tesisinde bulunarak denetimin ISPS Kod

Kriterlerine uygun verilmesine yardime1 olmaktadir.

LTGD (Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi)’nin Hazirlanmasi: Liman
tesisi faaliyetleri, gece — giindiiz sartlarinda igeriden ve/veya disaridan kesif
yapilarak incelenmekte ve liman isletmesi ile birlikte koordine edilerek
LTGD hazirlanmaktadir. Hazirlanan LTGD yerinde kontrolii i¢in limanin
bagli bulundugu liman baskanligina iletilmekte ve yerinde kontroliinii
miiteakip Idare’ye onay i¢in gonderilmektedir. idare tarafindan onaylanan
giivenlik  degerlendirmesi  neticesinde  LTGP’nin  hazirlanmasina

baslanilmaktadir.

LTGP (Liman Tesisi Giivenlik Plani)’nin Hazirlanmasi: Liman tesisi
giivenlik degerlendirmesi esas alinarak hazirlanan giivenlik plani yerinde
denetimi  i¢in  limanin  bagli  bulundugu liman baskanligina
gonderilmektedir. Ilgili liman baskanliginin uygun bulmasi halinde onay

icin Idare’ye gonderilerek plan onay1 alinmaktadir.

Liman Tesisi Uygunluk Beyaninin Alinmasi: Liman tesisi giivenlik
degerlendirmesi ve liman tesisi giivenlik plani’nin bakanlik tarafindan
onaylanmasini1 miiteakip bes yil siireyle gegerli olacak sekilde liman tesisi
uygunluk beyani alinmakta ve ilgili liman tesisinin ISPS kod kriterlerine

uygunlugu tescil edilmektedir.

18 Ulastirma ve Altyapr Bakanhig Limanlara Yénelik RSO olma kriterleri. Bknz:
http://www.didgm.gov.tr/
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e Liman Tesisi Giivenlik Plan1 (LTGP)’nda Revizyon Yapilmasi: Liman
sahasinda meydana gelen degisikliklerde ve/veya gerekli goriildiiglinde
LTGP’de kiiciik ve orta capli degisiklik yapilmasi gerektiginde RSO

revizyonlar1 hazirlayarak idare’nin onayina sunmaktadir.
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5. LIMANLARIN KORUNMASINA YONELIK HAZIRLANAN
GUVENLIK PLANLARI

Bu boliimde dncelikle Avrupa’nin ve Hollanda’nin en biiylik limani olan Roterdam
Limanindaki uygulamalar anlatilacak olup, akabinde Tiirkiye’deki uygulamalar

incelenecektir.

5.1. Roterdam Limani Risk Degerlendirmesi ve Giivenlik Plam1 Uygulamasi

Hollanda ve Avrupa’nin en biiyiik limani1 Roterdam Limanidir. Limanda; bes petrol
rafinerisi, 43 kimya ve petrokimya sirketi, ii¢ endiistriyel gaz ireticisi, altt ham
petrol terminali, 19 petrol ve kimyasallar i¢in tank depolama ve dagitim terminali,
dort yenilebilir yag terminali ve dort yenilebilir yag rafinerisi ve 1500 km boru
hatti mevcuttur (Solmaz, 2012:110).

Roterdam limaninda 134 Liman Tesisi mevcut olup, her bir limana ait ayr1 ayri
liman tesisi gilivenlik plant bulunmaktadir. Giivenlik planlarinin etkin sekilde
hazirlanmasi i¢in “liman tesisleri giivenlik arac1” (Port Facility Security ToolKkit)

olusturulmustur.

Rotterdam limaninda kullanilan sistem, ISPS koda uygun olarak liman tesislerinin
risk degerlendirmesini yapmakta ve bu risk degerlendirmesine gore ortaya konulan

eylem plani sonucu liman tesisi giivenlik plani olusturmasini saglamaktadir (Link,

2003).

Liman tesisi giivenlik sorumlulari internet tizerinden siteye kendisine tanimli
kullanic1 ad1 ve sifre ile giris yapabilmektedir. Sitede etkili bir risk analizi
yapilabilmesi igin sorular cevaplanmakta ve yapilmasi gereken diizenlemeler
verilen cevaplar iizerinden eylem planina doniistiiriilmektedir. Verilen cevaplar
tizerinde eksik kalan hususlar oldugu takdirde site tarafindan uygunluk
verilmemekte olup, eksikligin giderilmesi halinde hazirlanan liman tesisi giivenlik

plani onaylanmak {izere hazir hale getirilmektedir.

Liman tesisi giivenlik plan1 hazirlandiktan sonra dogrulugu ve terdrist saldirilara

kars1 yeterliligi yetkili otorite tarafindan yerinde kontrol edilmektedir. Ayrica
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liman tesisinde gergeklesecek bir degisiklik durumunda degisiklik bilgileri tekrar

programa islenerek planin giincelligi her zaman saglanabilmektedir.

Programin igerisinde bulunan tehdit ve risk analiz matrisi (Threat and Risk
Analysis Matrix (TRAM)) liman tesisinin 6zel risklerini detaylandirmak igin
kullanilmaktadir. TRAM, 17 senaryo icermektedir. ilk yapilmasi gereken liman
tesisi i¢in en ¢ok risk yaratabilecek senaryonun seg¢ilmesidir. Senaryo segildikten
sonra ekrana ¢ikan sorulara cevaplar verilmekte ve o senaryo i¢in limanin bir risk

degerlendirmesi yapilmaktadir (Solmaz, 2012:118).

Roterdam limaninda uygulanan sistem ile ISPS kod standartlar1 eksiksiz ortaya
konulmakta ve giivenlik plani hazirlanarak aksaklik olmadan sistemin yiiritiilmesi
saglanmaktadir. Ortaya konulan standartlar ¢cergevesinde yetkili otorite tarafindan

da planin uygunlugu kolaylikla denetlenebilmektedir.

Liman tesislerinin denetlenmesi ve kontrolii denetleme grubu (Audit Team)
tarafindan yapilmaktadir. Denetleme grubu liman tesislerinin ISPS koda uygun
olup olmadigin1 denetlemektedir. Bir ayda yaklasik 30 habersiz denetleme ile
liman tesisleri denetlenmektedir. Her bir denetlemede tesise 1 ile 10 arasi not
verilmektedir. Denetlemelerin sikligini bir y1l igerisinde aldig1 notlarin ortalamasi
belirlemektedir. Eger liman tesisinin bir yil i¢erisinde aldig1 notlarin ortalamasi
yedi ve daha fiizeri ise yilda 1,5 (iki yilda ii¢) denetleme yapilmasina karar
verilmektedir. Alt1 (dahil) ile yedi arasinda ise tesis yilda dort denetleme, alti’dan
kiiciik ise yilda alt1 denetleme gormektedir. Denetleme grubu ayrica biiylik
tatbikatlar1 da planlamakta ve gozlemlemektedir. Biiyiik ¢apli tatbikatlar bir yil
icinde en az bir defa olmak ve iki tatbikat arasinda 18 aydan daha fazla bir siire
olmamak kaydiyla planlanmaktadir. Bu tatbikata gemi giivenlik gorevlileri, sirket
giivenlik gorevlileri ve liman otoriteleri katilmaktadir. Tatbikatlarda muhabere,
koordinasyon ve acil kaynaklarin kullanim usulleri denenmektedir. Tatbikatlar

uygulamali veya bilgisayar destekli olarak planlanabilmektedir (Solmaz,
2012:119).
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5.2. Tiirkiye’deki Limanlarda Risk Degerlendirmesi ve Giivenlik Planlari

Tiurkiye’de ISPS kod kapsamindaki deniz limanlarinda tehlikeli yiiklerin
elleclenmesi ve depolanmasina yonelik tedbirler, deniz kirliliginin 6nlenmesine
yonelik tedbirler vb. olmak {izere birgok yasal yiikiimliiliikk ¢er¢evesinde hazirlanan
ve uygulanan planlar bulunmaktadir. Bu kapsamda sadece deniz limanlarinin
glivenliginin (security) saglanmasina yonelik yapilan uygulamalar ve hazirlanan

giivenlik planlari ele alinacaktir.

5.3. Koruma ve Giivenlik Plam

Koruma ve giivenlik planlari; Ozel giivenlik kanunu kapsaminda liman tesisinin
bulundugu il valiliginden alinmis 6zel giivenlik izin belgesine sahip isletmeler
tarafindan hazirlanmakta olup, il emniyet mudirligi 6zel gilivenlik sube
midiirliigi tarafindan onaylanmaktadir.

ISPS koda tabi olan liman tesislerinde gorev yapacak 6zel giivenlik personellerinin
sayisinin belirlenmesi amaciyla liman baskanliklar1 tarafindan sorumluluk
sahasindaki liman tesislerinin bilgilerinin miilki idare amirinin baskanliginda
toplanan il 6zel giivenlik komisyonuna verilmesi ve gorev yapacak 6zel giivenlik
personeli sayisinin belirlenmesi Ulastirma ve Altyap:1 Bakanligi’nin 18.09.2009
tarihli genelgesi ile tiim liman baskanliklarina bildirilmistir.

Liman baskanliklari; sorumluluk sahasi i¢inde kalan ISPS Koda tabi ve 6zel
giivenlik personeli istihdam edilmesi gereken liman tesislerinin listesini belli
periyodlarla toplanan il giivenlik komisyonuna sunmak ve bu komisyonda hangi
kiyr tesisinde asgari ka¢ Ozel giivenlik gorevlisi istihdam edilmesi gerektigi
tespitinin yapilmasini saglamak ve miiteakiben bu kararin takibatini yapmaktadir
(Denizcilik Miistesarligi, 2018).

Ozel giivenlik izin belgesine sahip olan liman tesisleri 6zel giivenlik kanununun
12. maddesi ve Ozel giivenlik hizmetleri birlestirilmis genelgesi 22. maddesi
kapsaminda giivenlik plant hazirlamaktadir. Hazirlanan koruma ve giivenlik

planlar1 asagidaki hususlar1 kapsamaktadir;
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5.3.1. Yanginlara kars1 alinan tedbirler

07.10.2004 tarih ve 25606 sayili resmi gazete’de yayimlanan “Ozel Giivenlik
Hizmetlerine Dair Kanunun Uygulamasina Iliskin Y®dnetmelik” ve 19/12/2007
tarih ve 26735 nolu resmi gazete’de yayimlanarak yiiriirlige giren “Binalarin
Yangindan Korunmas1 Hakkinda Yonetmelik” kapsaminda hazirlanmakta ve acil

durum ekipleri olusturulmaktadar.

5.3.2. Dogalgaz kacagl ve yangimina karsi alinacak onlemler ve hareket
tarzlan

Liman tesisi igerisinde dogalgaz tesisat1 varsa ve tesisatin Kullanim araglarinda

muhtemel kagak ve arizalara karsi neler yapilacag: belirtilmektedir.

5.3.3. Elektrik kagagi ve yanginina karsi alinacak onlemler ve hareket

tarzlari

Liman tesislerinde olast elektrik kacagi durumunda hangi kurumlarla irtibat

kurulacagi belirtilmektedir.

5.3.4. Deprem ve dogal afetlerde alinacak onlemler ve hareket tarzlari

07/10/2004 tarih ve 25606 sayili resmi gazete’de yayimlanan “Ozel Giivenlik
Hizmetlerine Dair Kanunun Uygulamasina Iliskin Y&netmelik” kapsaminda gorev

yapacak personeller ve gorevleri belirtilmektedir.

5.3.5. Sabotajlara kars1 alinacak énlemler

16/10/1988 tarih ve 88/13543 sayili “Sabotajlara Kars1 Koruma Yonetmeligi”
kapsaminda hazirlanmis “Sabotajlara  Karsi Koruma Plani”  dahilinde
belirtilmektedir.

5.3.6. Hirsizlik eylemlerine karsi alinacak 6nlemler ve hareket tarzlar

Liman tesisinde alinmis olan fiziki, elektronik ve personelli giivenlik kapsamindaKki

tedbirler degerlendirilerek belirtilmektedir.
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5.3.7. Toplu eylemler karsisinda uygulanacak hareket tarzlari

Kamu diizeni ve giivenligini olumsuz yonde etkileyecek, kisilerin can ve mal
giivenligine tehdit igerecek nitelikteki toplumsal hareket ve eylemlere karsi gerekli

tedbirlerin alinma yontemleri belirtilmektedir.

5.3.8. Hava ve deniz limanlarinda meydana gelebilecek olaylara karsi

alinacak onlemler ve olay sonrasi uygulanacak hareket tarzlari

Icisleri Bakanligi, Emniyet Genel Miidiirliigii tarafindan 19/04/2005 tarih ve
2005/42 sayili genelge ile 14/8/1997 tarih ve 23080 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yiiriirliige giren “Sivil Hava Meydanlari, Limanlar ve Sinir
Kapilarinda Giivenligin Saglanmasi, Gorev ve Hizmetlerin Yiriitiilmesi Hakkinda

Yonetmelik™ hiikiimleri dogrultusunda hazirlanmaktadir.

Tim bu hususlar cer¢cevesinde hazirlanan koruma ve giivenlik planlari liman
tesisindeki 6zel giivenlik personelleri tarafindan uygulanarak giivenlik tedbirleri

surdirilmektedir.

5.4. Sabotajlara Kars1 Koruma Plam

Ulke ekonomisine, devletin savas giiciine dnemli 6l¢iide katkis1 bulunan, kismen
veya tamamen yikilmalari, hasara ugratilmalar1 veya geg¢ici bir siire i¢in dahi olsa
calismadan alikonmalari, iilke gilivenligi ve ekonomisi ile toplum hayati
bakimindan olumsuz etkiler yaratacak harp silah ve vasitalarini, sinai, ticari ve
ziral kurum ve kuruluslari, bunlara ait fabrika, atdlye ve isyerleri, baraj, enerji
santrali, enerji nakil hatlari, rafineri, petrol ve gaz boru hatlari, terminal, pompa
istasyonu, komiir, petrol ve maden isletmeleri, nakil depolama-yiikleme tesisleri
saglik hizmetlerine katkisi bulunan tesisler ile tarihi ve milli eserler, radyo,
televizyon, telsiz verici istasyonlari, her nev'i ulastirma ve haberlesme yap1 ve
tesisleri ile e8itim ve 0gretim yapilari, 6ren yerleri, sitler, miizeler, kiitiiphaneler
ve turistik tesislerle benzeri kuruluslar1 ve bu kuruluslara ait personel, tesis, arag,
gere¢, malzeme ve dokiimani ve insaati devam eden 6nemli tesisleri vb. barista,
olaganiistli hal, sikiyonetim, seferberlik, savas ve savas sonrasi hallerde iceriden

ve disaridan yapilabilecek her tiirlii sabotaja karsi koruma konusunda alinmasi
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gereken tedbirler ile bu tedbirlerin uygulama sekillerini gostermektedir
(Basbakanlik Mevzuat Bilgi Sistemi, 2018).

Sabotajlara karsi koruma plani’nda hazirlik bakimindan sabotaj yapmaya miisait
yerler belirlenerek, bu yerlere ilgisiz kisilerin girmesini engelleyen tedbirler, giris-
c¢ikis kontrollerinin hangi siklikta ve ne sekilde yapildigi, kimligini ispat edemeyen
kisilere karsi ne tiir tedbirler alindig1 ve komsu tesis ve binalardan korunan bdlgeye

uzaktan etkili olunabilme hususlar1 incelenerek tedbirler ortaya konulmaktadir.

Ayrica teknik agidan alinan tedbirler, teknik ve koruma ekibinin yeterliligi,
patlayici-parlayici-yanici maddelere karsi alinan tedbirler, niikleer-biyolojik-

kimyasal saldirilara kars1 alinan tedbirler belirtilmektedir.

Koruma bakimindan ise, koruma ekibinin yeterliligi ve sayisi, koruma ekibinin
giivenlik arastirmalarinin yapilmasi, giivenlik noktalarinin yerleri ve islevi, giris
noktalar1 ve giris-¢ikis kontrolleri, fiziki ve elektronik gilivenlik sistemleri
acisindan alinan tedbirler, ¢evre aydinlatmalarinin durumu ve ikaz-alarm
sistemlerinin  durumu belirtilmektedir. Ayrica alinmis olan tim tedbirler
cergevesinde sabotaj ihbarinin alindig1 veya habersiz sabotaj ihtimallerine karst

alinan tedbirlerin yeterliligi incelenerek belirtilmektedir.

5.5. Acil Durum Plani;

6331 sayili is sagligi ve giivenligi kanunu’nun yirirlige girmesiyle kanunda
belirtilen istisnai kurum ve kuruluslar hari¢ tiim isyerleri is saglig1 ve giivenligi
(ISG) calismalar1 yapmakla yiikiimlii tutulmuslardir. Kanunun ikincil mevzuati
olarak yiriirliige giren yonetmeliklerden birisi olan isyerlerinde acil durumlar
hakkinda yonetmelikle acil durum plani hazirlanmasi da, s6z konusu igyerleri i¢in

zorunlu hale gelmistir (Is Saghigi ve Giivenligi Genel Miidiirliigii, 2018:5).

Isyerlerinde acil durumlar hakkinda yonetmelik kapsaminda hazirlanan acil durum
planlari, ortaya ¢ikabilecek muhtemel acil durum olaylarina kars1 ortaya konulacak
hareket ve eylem tarzlar1 dahil bilgi ve uygulamaya yonelik hareket tarzinin ortaya

konuldugu plandir.
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Acil durum plani hazirlanirken ¢alismalar: yiiriitecek sorumlular belirlenmektedir.
Acil durum plan1 hazirlanan tesiste risk degerlendirmesi yapilmakta olup,
eksiklikleri igeren raporlar hazirlanmakta ve ilgili igveren yetkilisine
sunulmaktadir. Acil durum ekipmanlarinin temin edilmesi amaciyla ilgili
birimlerle ortak ¢alisma yapilarak, acil durumlarda gorevlendirilen ekiplerin egitim
almalar1 saglanmaktadir. Ayrica yilda bir kere olmak iizere tatbikatlar

planlanmakta ve tatbikatlarda uygulanacak senaryolar olusturulmaktadir.

Acil durum plani hazirlanirken ilgili tesislerin muhtemel riskleri belirlenmektedir.
Muhtemel riskler neticesinde ortaya c¢ikacak muhtemel acil durumlar ortaya
konulmaktadir. Bu acil durumlar belirlenirken asagidaki hususlar dikkate

alinmaktadir:
e Yapilan risk analizinin ve tehdit degerlendirmesinin sonuglari,

e Yangin, tehlikeli kimyasal maddelerden kaynaklanacak muhtemel yayilim

ve patlama tehlikesi,
e Ilk yardim ve tesisin tahliye edilmesini gerektirecek olaylar,
e Dogal afetlerin ortaya ¢ikma olasiligi,
e Sabotaj olasilig,

Acil durum planlar1 hazirlanirken tespit edilen muhtemel risklere kars1 6nleyici ve
sinirlandiric tedbirler ayr1 ayri olarak belirtilmektedir. Onleyici tedbir kapsaminda
olay olmadan oOnce alinmasi Ongoriilen tedbirler planda belirtilmekte olup,
sinirlandirict  tedbirler kapsaminda ise olay olduktan sonra yayilmasini,
biliylimesini veya daha biiyiik tahribat yaratmadan miidahale edilmesini ortaya
koyan tedbirleri igermektedir. Acil durum planlarinda onleyici ve sinirlandirici
tedbirler yangin, patlama, deprem, sabotaj vb. durumlar i¢in ayr1 ayri olarak ortaya

konularak uygulanmaktadir.

5.6. LTGD (Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi)

LTGD, LTGP’yi gelistirme ve giincelleme isleminin zorunlu ve ayrilmaz bir
parcasidir ((IMO), 2018:22). ISPS Kod da LTGD’yi yapma zorunlulugu yetkili

otorite olan devlet kurulusuna verilmis olup, yetkili otorite bu yetkisini baska
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kuruluslara devredebilecegi belirtilmistir. Bu kapsamda Tiirkiye’de ISPS Kodun
uygulanmasindan sorumlu yetkili otorite Ulastirma ve Altyapt Bakanligi olup,
yetki devri sozlesmesiyle bakanlik LTGD hazirlama yetkisi basta olmak iizere
ISPS Kod faaliyetlerinin icrasinda bir¢ok yetkisini taninmis giivenlik kuruluslarina

(RSO) devretmistir.

RSO’lar tarafindan hazirlanan LTGD’ler yetkili otorite tarafindan yerinde
denetlenerek ISPS Kodun belirledigi kriterleri karsilamasi durumunda 5 yil siireli
olarak onaylanmaktadir. LTGD’ler ISPS Kodun B béliimiindeki tavsiyeleri

karsilayip karsilamadigi yoniinde yetkili otorite tarafindan denetlenmektedir.

LTGD’lerde liman tesisinin kritik alt yapist dahil tiim stratejik Oneme haiz
boliimleri  belirlenmeli ve alinan  giivenlik  tedbirlerinin  yeterliligi
degerlendirilmelidir. Bu belirtilen alanlara yonelik muhtemel tehditler belirlenmeli
ve bu tehditlerin olma ihtimalleri derecelendirilmelidir. LTGD’ler “Gizli” gizlilik
dereceli evraklar oldugundan dolay: ilgisiz kisilerin eline gegmemesi yoniinde
gerekli tedbirler alinmasi gerekmektedir. Ayrica hazirlanan ve yetkili otorite
(idare) tarafindan onaylanan LTGD’ler “Kontrollii kopya” olarak iki suret
hazirlanmaktadir. Birinci Kontrollii Kopya yetkili otoritede (Idare), ikinci

kontrolli kopya liman tesisinde muhafaza edilmektedir.

Idare tarafindan yapilacak olan onay denetiminde ilgili RSO LTGD’nin 3. kopya
ciktisini alarak denetim tarihinden en az 1 giin 6nce ilgili Liman Baskanligina
teslim etmektedir. Liman Bagkanlig1 tarafindan denetim tamamlanarak onay1
alinan LTGD’nin 3. denetim kopyas1 bes y1l sonra imha edilmek iizere ilgili Liman

Baskanliginca muhafaza edilmektedir.

5.7. LTGP (Liman Tesisi Giivenlik Plani)

Liman tesisi giivenlik plani, her liman tesisi i¢in, gemi/liman ara yliziine uygun
olarak, liman tesisi gilivenligi degerlendirmesine gore gelistirilmeli ve
sirdiirilmelidir. Plan, kodun bu béliimiinde tanimlandigi lizere, ¢ giivenlik

seviyesi i¢in kurallar koymalidir (IMO, 2018:23).
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LTGP’de LTGD gibi RSO’lar tarafindan hazirlanabilmektedir. Ancak ISPS Kod,
LTGP’nin Liman Tesisi Gilivenlik Sorumlulart (LTGS) tarafindan da
hazirlanabilecegi hususunda yetki vermistir. Hazirlanan planlar LTGD onayinda
oldugu gibi Idare tarafindan yerinde denetimi yapilarak ISPS Kodda belirtilen
kriterleri karsilamasi durumunda bes yilligina onaylanmaktadir. LTGP ISPS Kod

Bolim B’de belirtilen tavsiyeleri karsilamak zorundadir. Bu taviseyeler;

o Kisilere, gemilere ve limanlara karsi kullanilmasi muhtemel silahlar ve

tehlikeli maddelerin girisinin engellenmesine yonelik tedbirler,

e Gemiler ve limanlar a¢isindan belirlenmis kritik alt yapi tesisleri dahil

sinirlt alanlara ilgisiz kisilerin girisinin engellenmesine yonelik tedbirler,

e Gemi/liman ara yiiziindeki islemlere yonelik meydana gelebilecek

muhtemel tehditlerin engellenmesine yonelik tedbirler,

e Giivenlik tehditleri oldugu zamanlarda liman sahasinin veya geminin

tahliye islemlerinin gerceklestirilmesine yonelik tedbirler,

e Giivenlik goreviyle gorevlendirilmis diger personellerin sorumluluklarina

yonelik tedbirler,
e QGiivenlik olaylarinin raporlanmasina yonelik ortaya konulan tedbirler,

e Yiikiin ve yiik ellecleme vasitalarinin giivenliginin saglanmasina yonelik

tedbirler,

e LTGP’ler siirekli canli ve giincel tutulmasi gereken ddkiimanlardir. Bu
maksatla planin siirekli gozden gecirilerek giincel tutulmasina yonelik

uygulamalar,

e Gemi personelinin karaya c¢ikis1 veya gemiye katilmasi hususundaki

uygulamalar, ayr1 ayr1 belirtilmek zorundadir.

LTGP’ler de tipki LTGD’ler gibi “Gizli” gizlilik dereceli evraklar oldugundan
dolay1 ilgisiz kisilerin eline ge¢memesi yoniinde gerekli tedbirlerin alinmasi
gerekmektedir. Ayrica hazirlanan ve Idare tarafindan onaylanan LTGP “kontrollii
kopya” olarak iki suret hazirlanmaktadir. Birinci “kontrollii kopya™ idare’de, ikinci

“kontrollii kopya” liman tesisinde muhafaza edilmektedir.
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Idare tarafindan yapilacak olan onay denetiminde ilgili RSO LTGP’ nin 3. kopya
ciktisini1 alarak denetim tarihinden en az 1 giin 6nce ilgili Liman Baskanligina
teslim etmektedir. Liman Baskanligi tarafindan denetim tamamlanarak onay1
alinan LTGP’nin 3. denetim kopyasi1 bes yi1l sonra imha edilmek {izere ilgili Liman

Baskanliginca muhafaza edilmektedir.
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6. ISPS KODA TABI LIMANLARDA HAZIRLANAN GUVENLIK
PLANLARININ ENTEGRE EDILMEMESINDEN KAYNAKLANAN
GUVENLIK ZAFiYETLERI

ISPS Kod kapsamindaki limanlarda ulusal kanunlar ¢ercevesinde muhtemel tehdit
ve tehlikelere kars1; 6331 Sayili Is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu ve Is Yerlerinde
Acil Durumlar Hakkinda Yonetmelik kapsaminda “Acil Durum Eylem Plan1”

hazirlanmaktadir.

Ayrica Ozel Giivenlik Kanunu ve Uygulanmasina iliskin Y®6netmelik kapsaminda
“Koruma ve Giivenlik Plan1” hazirlanmaktadir. Ulusal kanunlarin haricinde Liman
Tesislerinde ISPS Kod kapsaminda “Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi”

(LTGD) ve “Liman Tesisi Giivenlik Plan1” (LTGP) hazirlanmaktadir.

Tiirkiye’de Acil Durum Planlari; Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanligi
sorumlulugunda, Koruma ve Giivenlik Planlar1; Igisleri Bakanligi sorumlulugunda
ve Liman Tesisi Giivenlik Planlar1 ise Ulastirma ve Altyapt Bakanligi

sorumlulugunda yiiriitiilmektedir.

Giivenlik Planlarinin birbirinden bagimsiz kurumlarin kontroliinde ve denetiminde
hazirlanmas1 nedeniyle planlarin birbiri ile entegrasyonu saglanamamaktadir. Bu
durumunun limanlardaki giivenlik uygulamalarinda zafiyetin ortaya ¢ikmasina

neden olmaktadir.

6.1. 5188 Sayih Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun Kapsaminda
Hazirlanan Koruma ve Giivenlik Planlarinin ISPS Kod Kapsaminda
Hazirlanan Liman Tesisi Giivenlik Planlarina (LTGP) Entegre

Edilmemesinden Kaynaklanan Giivenlik Zafiyetleri

Tiirkiye’de ISPS Koda tabi uluslararasi deniz limanlarinda Ozel Giivenlik
Hizmetleri, Ozel Giivenlik Kanunu ve Kanun’un Uygulanmasma Iliskin
Yonetmelik kapsaminda yiiriitiilmektedir. ISPS Koda tabi limanlarin 5188 Sayili
Kanun kapsaminda Koruma ve Giivenlik Plan1 hazirlama sorumlulugu

bulunmaktadir.
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Ozel giivenlik birimleri veya 6zel giivenlik sirketleri, bu yonetmelik kapsaminda
glivenlik hizmeti verecekleri tesis ve alanlara iliskin koruma ve gilivenlik
planlarinin bir 6rnegini otuz giin igerisinde valilige vermektedir. Valilik, koruma
ve glivenlik planlarinda degisiklik yapilmasini veya plandaki yetersizliklerin otuz

giin igerisinde giderilmesini isteyebilmektedir (TBMM, 2018).

Hazirlanan Koruma ve Giivenlik Planlar1 asagida belirtilen hususlar1 igerecek

sekilde hazirlanarak valiliklere sunulmaktadir.
e Tesis veya alanlarin yerlesim plani.

e Yanginlara karst alinacak 6nlemler ve yangin sonras1 uygulanacak hareket

tarzi.
e Dogalgaz kacag1 ve yanginina kars1 alinacak dnlemler ve hareket tarzi.
e Elektrik kagagi ve yanginina kars1 alinacak onlemler ve hareket tarzi.
e Hirsizlik eylemlerine karsi alinacak 6nlemler ve hareket tarzi.
e Deprem ve dogal afetlerde alinacak 6nlemler ve hareket tarzi.

e Sabotajlara kars1 alinacak Onlemler, sabotaj sonrasi eylemcilerin kagis

yollarinda alinacak dnlemler ve ilgili mercilere verilecek bilgiler.
e Toplu eylemler karsisinda uygulanacak hareket tarzi.

e Hava ve deniz limanlarinda meydana gelebilecek olaylara kars1 alinacak

onlemler ve olay sonras1 uygulanacak hareket tarzi.

e Kurum, kurulus, tesis ve alanlarin cadde, sokak ve diger yollarla

baglantilarinin krokisi.
e llgili kurum, kurulus ve genel kollukla irtibat kurma usulleri.

Valilik¢e, koruma ve giivenlik planinda degisiklik yapilmasi veya plandaki
goriilen yetersizliklerin otuz giin igerisinde giderilmesi istenebilmektedir. Cok
subeli kurum ve kuruluslar i¢in subelerde veya merkezden de hazirlanabilecek
koruma ve giivenlik planlart subelerin  bulundugu il wvaliliklerine

bildirilmektedir. Ancak mahallin ve isyerinin 6zelligine gore, alinmas1 gereken
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ilave tedbirler varsa, bunlarin plana dahil edilmesi istenmektedir (Emniyet
Genel Miudiirligi, 2018).

Koruma ve giivenlik planlari, hizmet satin alinan 6zel giivenlik sirketleri veya
limanin  kendi bilinyesinde olusturulan giivenlik birimi  tarafindan
hazirlanmaktadir. Hazirlanan koruma ve giivenlik planlar1 {i¢ suret olarak
hazirlanmakta olup, bir sureti ilgili emniyet mudirliigii’nde, bir sureti ilgili
liman tesisinde ve bir sureti de ilgili giivenlik sirketi/biriminde muhafaza
edilmektedir. ilgisiz kisilerin eline gegmemesi hususunda gerekli tedbirlerin

alinmas1 gerekmektedir.

Gemilere ve limanlara yonelik ge¢miste yasanan terdr saldirilari ve saldiri
yontemleri ile limanlarda ortaya ¢ikabilecek muhtemel gilivenlik tehditleri
incelendiginde ISPS Koda tabi limanlarda vuku bulacak muhtemel olaylar ve
koruma planinda belirtilen olaylara miidahale yontemleri incelenmis ve alinan

tedbirler asagidaki cizelgelerde karsilastirilmistir.

Tirkiye’deki limanlarda yapilan incelemelerde dokme yiikler, genel kargolar
ve akaryakit tankerlerinin elleclenmesine yonelik isletme iznine sahip olduklari
ve bu kapsamda faaliyet gosterdikleri goriilmiistiir. Ozellikle akaryakit
tankerlerinin elleclenmesi nedeniyle muhtemel saldir1 ve sabotaj eylemlerine
karsi risk olusturan liman tesislerinde 5188 sayil1 yasa kapsaminda koruma ve
gilivenlik planlar1 hazirlanmis ve hazirlanan planlar bagli bulunduklar: yetkili
otoriteler (jandarma/emniyet) tarafindan uygun bulunmustur. Ayrica ISPS Kod

kapsaminda LTGD ve LTGP hazirlanmis ve idare tarafindan onaylanmigtir.

Entegre giivenlik yonetim sistemi agisindan inceleme yapilan limanlarda liman
tesisi giivenlik sorumlusu olarak gorevlendirilen personellerin ayn1 zamanda
glivenlik birimi/sirketine bagli yOnetici pozisyonundaki (amir/sef/miidiir)

personeller oldugu goériilmektedir.
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Cizelge: 6.1: ISPS Koda Tabi Limanlarin Karsilasacagi Risklerin Koruma

Planinda Belirtilen Tedbirlerle Karsilastirilmas:

Liman Koruma ve Giivenlik Planinda Belirtilen Tehditler ve Alinmasi Ongoriilen

Tesislerinde Tedbirler

Karsilasilabilecek

Durumlar ve Dogalgaz Deprem ilgili
Limanlara v Kacag H Ik ve — Toplumsal  Kurumlarla
oneli ori angin irsizh abotaj .
Yonelik Terorist ve Dogal Hareketler Irtibat

Saldin Yangim Afetler Usulleri

Yontemleri

Patlayic1t madde
yiiklii siirat
tekneleri ile

yapilan saldirilar

Sualtindan dalgig

vasitasiyla gemi
karinalarina

patlayict
konularak yapilan
saldirilar
Gemilere ve liman
tesislerine sokulan
patlayicilarla
yapilan saldirilar
Gemilerin
kagirilmasina
yonelik Korsan
Saldirilar
Liman veya Gemi -- -- -- -- -
Biinyesinde X X
Yangin

Dogal Felaketler X

Kagakeilik

Limanlara yonelik ge¢miste yasanan terdrist saldirt yontemleri ve limanlarda
vuku bulacak muhtemel olaylar incelendiginde hazirlanan koruma ve giivenlik
planlarinin muhtemel saldirilar sonucu ortaya c¢ikacak yangina miidahale
yontemlerini ve sabotaj ihtimallerine yonelik alinmasi Ongoriilen tedbirleri

igerdigi goriilmektedir. Bu tiir saldir1 yontemlerini engellemeye yonelik
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herhangi bir tedbir belirtilmemektedir. Ayrica liman tesislerinden gemi
kacirilmasi veya geminin ele gecirilmesi eylemlerine karsi alinmasi 6ngoriilen
tedbirler belirtilmemekte olup, sadece muhtemel hirsizlik eylemlerine karsi
alinmas1 6ngoriilen tedbirler belirtilmektedir.

ISPS Koda tabi limanlar i¢in hazirlanan koruma ve giivenlik planlarindaki tehdit
degerlendirmesi ve risk analizinin liman tesisinin muhtemel saldir1 ve sabotaj
ihtimaline kars1 yeterliligi herhangi bir kurum tarafindan incelenmemekte ve
denetlenmemektedir. Emniyet ve Jandarma’ya bagli 6zel giivenlik sube
midiirliikleri tarafindan limanlarda icra edilen denetimlerde 6zel giivenlik
faaliyet izninin ve gilivenlik personellerinin kimlik belgelerinin gecerliligi,
gorev yapan giivenlik personelleri i¢in mali sorumluluk sigortalarinin yapilip
yapilmadig, tigiincii kisilere sunulan giivenlik hizmetine yonelik s6zlesmenin
usuliine uygun diizenlenip diizenlenmedigi ile bu sézlesmelerin zamaninda
valilige bildirilip bildirilmedigi, 6zel gilivenlik izninde belirtilen gérev alanina
uyulup uyulmadigi, silah ve teghizatin ruhsatli olup olmadigi ve bunlarin
usuliine uygun korunup korunmadigi, kayit ve defterlerin usuliine uygun tutulup
tutulmadigi, egitim hizmetlerinin yonetmelik hiikiimlerine uygun yiiriitiiliip
ylriitiilmedigi, kanun ve ydnetmeligin diger hiikiimlerinin uygulanip
uygulanmadigit ve amaci disinda faaliyet gosterilip gdosterilmedigi
denetlenmektedir.

Ayrica koruma ve gilivenlik planlarinda deniz tarafindan (su istii/su alt1)
gerceklestirilecek muhtemel saldirilara karsi alinmasi ongoriilen tedbirlere
yonelik herhangi bir icerik bulunmamaktadir. Ozellikle deniz tarafindan
gergeklestirilecek muhtemel saldirilarin 6zel giivenlik tarafindan engellenmesi
hususunda caydiricilik ve onleyicilik faaliyetlerine yonelik 5188 Sayili Ozel
Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun kapsaminda agiklayict herhangi bir
diizenleme bulunmamaktadir. Denizden devriye botlariyla gerceklestirilecek
hizmetler ile seviye artiglarinda gemi karinalar1 dahil sualt1 kontrollerinin 6zel
giivenlik marifetiyle yiiriitiilmesi hususunda yasal bir diizenleme yapilmasina
ihtiya¢c duyulmaktadir. Bu konuda 6zel giivenlik alani ilan edilen bolgelerdeki
limanlarda Ozel Giivenlik Komisyon karar1 alinarak dzel giivenlik mariyetiyle

deniz devriyeleri uygulanabilmekte olup denizden gelecek muhtemel tehlikelere
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kars1 tedbir amaciyla 5188 Sayili Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun
kapsaminda bir diizenlemenin ISPS Koda tabi tiim limanlar1 kapsayacak sekilde
genisletilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Liman tesisi giivenlik planlart “gizli” gizlilik dereceli dokiimanlar olmasi
nedeniyle liman tesislerine hizmet veren 6zel giivenlik sirketleri tarafindan
incelenememektedir. Bu kapsamda koruma ve giivenlik planlar1 liman tesisi
giivenlik plani ile benzer basliklar1 kapsiyor olmasina ragmen bagimsiz olarak
hazirlandigindan dolay1 birbiri ile entegrasyonu saglanamamaktadir.

Birbiri ile entegrasyonu saglanmayan giivenlik planlar1 nedeniyle acil
durumlarda miidahale yontemleri farklilik gdstermekte ve liman tesislerine

yonelik giivenlik zafiyeti olusmasina neden olmaktadir.

6.2. Isyerlerinde Acil Durumlar Hakkinda Yonetmelik Kapsaminda
Hazirlanan Acil Durum Plani’nin ISPS Kod Kapsaminda Hazirlanan
Liman Tesisi Giivenlik Plani’na (LTGP) Entegre Edilmemesinden

Kaynaklanan Zafiyetler

6331 Sayili Is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu kamu ve 6zel sektore ait biitiin isler ve
igyerlerine faaliyet konularina bakilmaksizin Acil Durum Plan1 hazirlanmasi

yikiimliiliigl getirmektedir.

Fabrika, bakim merkezi, dikim evi ve benzeri isyerlerindekiler hari¢ Tiirk Silahli
Kuvvetleri, Genel Kolluk Kuvvetleri ve Milli Istihbarat Teskilati Baskanligmin
faaliyetleri, afet ve acil durum birimlerinin miidahale faaliyetleri, ev hizmetleri, ¢alisan
istihdam etmeksizin kendi nam ve hesabina mal ve hizmet {iretimi yapanlar, hiikiimli
ve tutuklulara yonelik infaz hizmetleri sirasinda, iyilestirme kapsaminda yapilan is
yurdu, egitim, giivenlik ve meslek edindirme faaliyetleri (Basbakanlik Mevzuat Bilgi

Sistemi, 2018) kapsam diginda tutmustur.

ISPS Koda tabi deniz limanlar1 6331 Sayili Is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu kapsaminda
Acil Durum Planlar1 hazirlamak zorundadir. ‘Acil Durum Planlari’ Isyerlerinde Acil
Durumlar Hakkinda Y 6netmelik kapsaminda hazirlanmaktadir. Aile, Calisma ve Sosyal

Hizmetler Bakanligi acil durum planlarinin hazirlanmasina yonelik “Acil Durum
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Hazirlama Rehberi” yayimlamistir. Hazirlanan rehbere goére acil durum planlar

asagidaki hususlar ¢ercevesinde hazirlanmaktadir.

Isyerinin unvani, adresi ve isverenin adi,
Hazirlayanlarin adi, soyadi ve unvani,
Hazirlandig: tarih ve gegerlilik tarihi,
Belirlenen acil durumlar,

Alman 6nleyici ve sinirlandirici tedbirler,
Acil durum miidahale ve tahliye yontemleri,
Acil durumlar i¢in belirlenmis “giivenli yer”,

Isyerine en yakin hastane bilgileri (ismi, harita gosterimi vs.),

Asagidaki unsurlar igeren igyerini veya isyerinin boliimlerini gosteren kroki:

Yangin sondiirme amacl kullanilacaklar da dahil olmak iizere acil durum
ekipmanlarinin bulundugu yerler,

[lkyardim malzemelerinin bulundugu yerler,

Kacis yollari, toplanma yerleri ve bulunmasi halinde uyar1 sistemlerinin de yer
aldig1 tahliye plani,

Gorevlendirilen c¢alisanlarin ve varsa yedeklerinin adi, soyadi, unvani,
sorumluluk alani ve iletisim bilgileri,

[k yardim, acil tibbi miidahale, kurtarma ve yanginla miicadele konularinda
isyeri disindaki kuruluslarin irtibat numaralar1 (Is Saghg ve Giivenligi Genel

Miidiirliigii, 2018:32),

Acil durum planmin tiim sayfalar1 kim tarafindan hazirlanmigsa 1ilgili personel

tarafindan paraflanip acil durumda miicadele gorevi olan ekiplerin kolaylikla

ulasabilecegi sekilde ilgili tesiste muhafaza edilmektedir. Acil durum plani kapsaminda

hazirlanan krokiler gérev yapilan tesis ve bina i¢inde tiim ¢alisanlarin ve ziyaretgilerin

kolayca gorebilecegi yerlerde asili olarak muhafaza edilmektedir.

Acil durum planlart tehlike sinifina gore; ¢ok tehlikeli siniftaki isyerlerinde iki ay,

tehlikeli siniftaki isyerlerinde dort ay ve az tehlikeli isyerlerinde alt1 ayda bir gozden

gecirilerek yenilenmektedir. Acil durum planlar1 kapsaminda her yil diizenli olarak

patlama, yangin, tehlikeli ve kimyasal madde yayilimi, dogal afet, gida zehirlenmesi,
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ilk yardim gerektirecek kaza/olay veya baska senaryolara dayali tatbikat icra

edilmektedir.

Acil durum planlar1 hazirlanirken meydana gelebilecek olaylar dogal sebebe dayali
olaylar (deprem, sel, firtina vb.) ve insan unsurlu olaylar (yangin, patlama, terdrizm,
sabotaj vb.) olarak iki baslik altinda incelenmektedir. Dogal sebebe dayali olaylar insan
etkenli olmamakla birlikte dnlenmesi en zor olan felaketlerdir. Insan unsurlu olaylar ise

kasitl ve kazara olaylar olmak tizere iki baslik altinda incelenmektedir.

Cizelge 6.2: Felaket Tipleri

Dogal afetler Insan kaynakh Kasith Kaza
Kasirga Niikleer Kazalar Terdrizm Trafik Kazalar
Hortum Tehlikeli Madde Kazas1 Grev Tren Kazalar
Deprem Patlamalar Sabotaj Havayolu Kazalari

Kar Firtinasi Bombalama Endiistriyel Kazalar

Buz Firtinast Ayaklanma

Sel

Kaynak: Mersin Liman Bagkanlig1 Acil Durum Eylem Plani Denizcilik Uzmanlik Tezi — (2014:7)

Cizelge 6.2°de felaket tipleri kategorilere ayrilmistir. Bu liste tamamen kapsayici
degildir ve bagka felaketlerde toplumlarin her zaman karsisina ¢ikabilir. Bu sebepten
dolay1 toplumlarin felaket planlar siirekli olarak her an i¢in glincellenerek takip edilmek

zorundadir (Tagyildiz, 2014:8).
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Cizelge 6.3: ISPS Koda Tabi Limanlarin Karsilasacagi Risklerin Acil Durum

Planlarindaki Felaket Tipleriyle Karsilastirilmasi

insan Kasith
Dogal .
Kaynakl Insan
. o Afetler .
Liman Tesislerinde (Niikleer Kaynakh Kaza Insan Kaynaklh
(Kasirga,
Karsilasilabilecek Durumlar ve Hort Kazalar, (Teror, (Trafik Kazasi, Tren
ortum,
Limanlara Yonelik Terorist b Tehlikeli Greyv, Kazasi, Endiistriyel
eprem, .
Saldir1 Yontemleri Madde Sabotaj, Kazalar)
Firtina,
Kazasi, Bombali,
Sel) .
Patlamalar) Isyan)
Patlayict madde yiikli siirat tekneleri %
ile yapilan saldirilar
Sualtindan dalgi¢ vasitasiyla gemi
karinalarina patlayici konularak - -- X --
yapilan saldirilar
Gemilere ve liman tesislerine
sokulan patlayicilarla yapilan -- -- X --
saldirilar
Gemilerin kagirilmasina yonelik %
Korsan Saldirilar
Liman Sahasinda Gemi -- -- --
¢atigmasi/batmasi
Liman veya Gemi Biinyesinde -- X --
Yangin
Dogal Felaketler X -- -- --
Tehlikeli Madde Yayilmasi -- X - --
Petrol Tiirevlerinden Kaynaklanan - X -- -
Cevre Kirliligi
Endiistriyel Kazalar - -- -- X

Kagakeilik
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Acil Durum Planlari, meydana gelebilecek muhtemel dogal olaylar ve insan unsurlu
(kasitli/kaza) olaylara kars1 alinmas1 dngoriilen birgok tedbirleri karsilamaktadir. Ancak
acil durum planlar1 ISPS Koda tabi liman tesislerinde meydana gelebilecek muhtemel
giivenlik olaylar1 ve teror hadiselerine karsi yeterli Olcilide tedbirleri icermemektedir.
Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanlig1 tarafindan yayimmlanan Acil Durum
Hazirlama Rehberinde yangin, patlama, ilkyardim, dogal afetler ve tahliye gerektirecek
olay/kazalar, sabotaj, gida zehirlenmesi ve tehlikeli kimyasal madde yayilimina yonelik

Onleyici ve smirlayici tedbirlerin ortaya konulmasi tavsiye edilmektedir.

Ayrica ISPS Koda tabi limanlar i¢cin hazirlanan Acil Durum Planlarindaki tehdit

degerlendirmesi ve risk analizinin liman tesisinin muhtemel saldir1 ve sabotaj ihtimaline



kars1 yeterliligi herhangi bir kurum tarafindan incelenmemekte ve denetlenmemekte
olup sorumluluk isverene birakilmistir. Bu durum acil durumlarin belirlenmesinde etkili
risk analizi hazirlanip olayin meydana gelmesi sonucu ortaya konulacak tedbirlerin

yeterliligi hususunda giivenlik zafiyeti yaratmaktadir.

Acil durum planlarinin igerigi incelendiginde yangin, sabotaj, tahliye vb. durumlarin
liman tesisi giivenlik planimi kapsadigi goriilmektedir. Birbiri ile bagimsiz olarak
hazirlanan giivenlik planlar1 ayn1 senaryolar i¢in farkli uygulama yontemlerinin ortaya
konulmasina sebep olabilmektedir. Ayrica acil durum planlar1 kapsaminda her yil icra
edilen tatbikatlarin ISPS Kod kapsaminda icra edilen tatbikatlardan bagimsiz olarak
yiirlitiilmesine yine ayni uygulamalar sonucu olaylara farkli miidahale yontemlerini
ortaya koydugundan dolay1 liman tesisine yonelik giivenlik zafiyetine neden oldugu

goriilmektedir.

Giivenlik Planlarinin birbiri ile entegrasyonu ve uygulamaya yonelik icra edilen egitim,
talim ve tatbikatlarin bir biitiinliik igerisinde yliriitilmemesi gilivenlik agisindan

zafiyetlerin ortaya ¢cikmasina neden olmaktadir.
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7. TURKIYE’'DEKi ISPS KODA TABi LIMANLARDA YEREL
OTORITELER TARAFINDAN GERCEKLESTIRILEN DENETIMLER
VE DENETIMLERDEN KAYNAKLANAN AKSAKLIKLAR

ISPS Koda tabi deniz limanlarinda alinan giivenlik tedbirlerinin uygulama agamasi
ile ilgili kanun, yénetmelik ve uluslararasi kodlar kapsaminda yiiriitiilmesi Idare
olarak devlet kuruluslar1 tarafindan denetlenmektedir. Uluslararasi deniz
limanlarinda ISPS Kodun uygulanmasindan sorumlu yetkili otorite Tirkiye’de
Ulastirma ve Altyapt Bakanligi olup, yine limanlardaki 6zel giivenlik
uygulamalarinin icrasindan sorumlu olarak yetkili otorite i¢isleri Bakanlig1 olarak

belirlenmistir.

Ayrica deniz limanlarinin is Sagligi ve Giivenligi agisindan 6331 Sayili Is Saglig
ve Giivenligi Kanunu’na tabi olmasi nedeniyle liman tesislerinde hazirlanan Acil
Durum Eylem Planlarinin uygulanisindan sorumlu otorite olarak Aile, Calisma ve

Sosyal Hizmetler Bakanlig1 belirlenmistir.

Bahse konu tiim Bakanliklar kendi sorumlulugundaki faaliyetleri tasra teskilatlar:
vasitasi ile denetleyerek belirlenen standartlarin yerine getirilmesi faaliyetlerini

ylriitmektedirler.

7.1. Ulastirma ve Altyap1 Bakanhg Tarafindan Yiiriitiilen ISPS Kod

Kapsamindaki Denetimler

ISPS Koda tabi tiim liman tesislerinin hazirlamis olduklart LTGD ve LTGP
yetkili otorite olarak Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan
onaylanmaktadir. Giivenlik Plan1 onaylanan liman tesisine bes yil siireli olarak

Liman Tesisi Uygunluk Beyan1 Sertifikas1 diizenlenmektedir.

Liman tesislerinin yillik periyodik denetimleri; bes yilligina diizenlenen Liman
Tesisi Gilivenlik Sertifikasinin diizenleme tarihinden itibaren birer yillik
periyotlar halinde iki (2) ay 6ncesi veya iki (2) ay sonrasi i¢inde kalan donemde

gerceklestirilmektedir (Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii, 2018).
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ISPS Koda tabi liman tesislerinin her yil denetlenmesinin amaci; giindelik
uygulamalarda ISPS Kod kriterlerinin limanlarda ne 6lgiide uygulandigini ve
yeterlilik seviyesini gormektir. ISPS Kodun Tirkiye’de uygulanmasindan
sorumlu yetkili otorite olan Ulastirma ve Altyapt Bakanligi, tasra teskilati olan

liman baskanliklar1 tarafindan bu yetkisini kullanmaktadir.

Liman tesislerinin denetim tarihleri bakanlik internet sitesinde yayimlanmis
olup, denetim tarihlerinin takibi ilgili liman isletmelerinin sorumlulugundadir.
Liman baskanliklari, gerekli gordiigii zamanlarda ISPS Kod gereklerinin giinliik
uygulamalarda ilgili liman tesislerince ne 6lglide uygulandigini habersiz olarak

da denetleme yetkisine sahiptir.

Periyodik denetim, bakanlik internet sitesinde yayimlanan
(http://www.didgm.gov.tr/) “Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi Formu”
cergevesinde ISPS Kod kriterlerine uygun bir sekilde gerceklestirilmektedir.
Giivenlik  Degerlendirmesi Formu, ISPS Kod kapsaminda limanda
gergeklestirilen faaliyetler paralelinde uygulamast ve uygulanabilirligi
denetlenerek liman baskanliklar1 tarafindan hazirlanmaktadir. Liman
baskanliklar1 denetim esnasinda gerekli gordiigli hallerde limanin
operasyonlarini aksatmayacak sekilde giivenlige yonelik bir talimin icrasini da

isteyebilmektedir.

Liman tesisinin denetimi sonucu ISPS Koda uygun olmayan ve giivenlik zafiyeti
yaratacak sekilde eksikliklerin tespit edilmesi durumunda, vize onay1
yapilmayarak durum Ulastirma ve Altyapt Bakanligina bildirilmektedir.

Bakanlik tarafindan alti1 aya kadar eksikligin giderilmesi i¢in siire verilmektedir.

Bakanlik tarafindan verilen siire neticesinde zorunlu bir neden olmaksizin
uygunsuzlugun giderilmemis oldugu tespit edildigi takdirde, uygunsuzluk
ortadan kaldirilincaya kadar bakanlik tarafindan Liman Tesisi Giivenlik
Sertifikas1 gecici olarak askiya alinmakta ve liman tesisi uluslararasi trafige

kapatilmaktadir.
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7.1.1. ISPS Kod kapsaminda icra edilen denetimlerden kaynaklanan eksiklikler

Liman baskanliklarinda gorevli uzman personeller denizci kokenli olmalarindan dolayi
giivenlik kodunun yerine getirilmesi gereken hususlar da gilivenlik acisindan yeterli
bilgiye sahip olmadiklar1 goriilmektedir. Bu maksatla yetkili otorite olan Ulastirma ve
Altyap1 Bakanlig1 basta giivenlik degerlendirmesi hazirlama yetkisi olmak {izere bir¢ok
yetkisini yetki devri sdzlesmesiyle aranan niteliklere sahip Ozel Giivenlik Sirketlerine

devretmistir.

Milli ekonomiye oOnemli Olgiide katki saglayan deniz tasimaciligimin giivenlik
denetimlerinin uzman ekipler tarafindan yiiriitilmesi 6nem arz etmektedir. ISPS Koda
tabi limanlarda her yil Idare tarafindan gergeklestirilen denetimlerde bakanlik internet
sitesinde yayinlanan “Periyodik Denetim Degerlendirme Formu” kullanilmaktadir.
Denetim formunda limanin giivenliginin etkinliginden daha fazla Giivenlik Planindaki

Prosediirlerin giincelligi denetlenmektedir.

Ayrica gilivenlik kodu olan ISPS Kodun ulusal kanunlar nezdinde ytirtitiilen 5188 say1l
kanunla entegre edilmemesi iilkemizdeki limanlarda yasanan giivenlik zafiyetinin en

Oonemli gostergesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu kapsamda Tiirkiye’de ISPS Kodun gerekliliklerinin yerine getirilmesi hususundaki
denetimlerde Emniyet/Jandarma birimlerine ait Ozel Giivenlik Sube personellerinin de
olmasi, ayrica Sahil Glivenlik Komutanligindan bir temsilcinin de denetim heyetinde
bulunmas: tespit edilen zafiyetlerin asgari seviyeye indirilmesi agisindan uygun olacagi

degerlendirilmektedir.

7.2. lg¢isleri Bakanhi@ Tarafindan Yiiriitiillen 5188 Sayih Ozel Giivenlik

Hizmetlerine Dair Kanun Kapsamindaki Denetimler

Uluslararas1 deniz limanlarinda faaliyet gosteren giivenlik gorevlileri 6zel
gilivenlik kanunu ve kanunun uygulanmasina iliskin yonetmelik ile 6zel giivenlik

hizmetleri birlestirilmis genelgesi kapsaminda denetlenmektedir.

Uluslararas1 anlagmalara ve kodlara tabi olmas1 nedeniyle ISPS Koda tabi deniz
limanlarinda yiiriitiilen 6zel giivenlik hizmetleri ayrica sivil hava meydanlari,

limanlar ve sinir kapilarinda giivenligin saglanmasi, gorev ve hizmetlerin
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ylriitilmesi hakkinda yonetmelik kapsaminda denetlenmektedir. Denetim
Igisleri Bakanligi  sorumlulugunda Polis ve Jandarma araciligiyla

sturdirilmektedir.

Denetim sirasinda, faaliyet izninin ve personelin ¢alisma izinlerinin gegerli olup
olmadigi; 6zel giivenlik gorevlileri i¢in mali sorumluluk sigortasinin yaptirilip
yaptirilmadigy; tigiincii kisilere verilen koruma ve giivenlik hizmetlerine iliskin
sozlesmelerin usuliine uygun diizenlenip diizenlenmedigi ve bu sozlesmelerin
zamaninda valilige bildirilip bildirilmedigi; gorev alanina uyulup uyulmadig;
silah ve techizatin ruhsatli olup olmadig1 ve bunlarin usuliine uygun korunup
korunmadigi; kayit ve defterlerin usuliine uygun tutulup tutulmadigi; egitim
hizmetlerinin bu yonetmelik hiikiimlerine uygun yiiritiliip ylriitilmedigi, kanun
ve bu yonetmeligin diger hiikiimlerinin uygulanip uygulanmadigi ve amag

disinda faaliyet gosterilip gosterilmedigi incelenmektedir (TBMM, 2018).

Denetim esnasinda 06zel gilivenlik birlestirilmis genelgesi’nde yayimlanan
“Denetim Formu” kullanilmaktadir. Denetimde herhangi bir eksikligin tespit
edilmemesi durumunda formdan bir suret denetlenen limana teslim edilmektedir.
Denetimde eksiklik tespit edilmesi durumunda ilgili liman isletmesine veya
hizmet satin aldig1 6zel glivenlik sirketine yazili sekilde bildirilerek eksikligin
giderilmesi i¢in en az yedi giin siire verilmektedir. Verilen siire sonunda
eksiklikler giderilmedigi takdirde 6zel giivenlik kanunun 19 uncu ve 20 nci

maddelerinde belirtilen cezai islem uygulanmaktadir.

7.2.1. 5188 Sayih o6zel giivenlik hizmetlerine dair kanun kapsaminda icra edilen

denetimlerden kaynaklanan eksiklikler

ISPS Koda tabi deniz limanlarinda vyiiriitiilen 6zel giivenlik hizmetleri 5188 Sayil1 Ozel
Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun kapsaminda yiiriitilmektedir. Denetimler liman
tesisinin bagli bulundugu Jandarma/Emniyet 06zel giivenlik sube miidiirliikleri
tarafindan yerine getirilmekte olup, denetimlerde sadece 5188 sayil1 yasa kapsaminda
yerine getirilmesi gereken hususlar incelenmektedir. Limanlarin giivenlik tedbirleri ve
giivenlik planlarinin  uygulama yontemlerine yonelik herhangi bir denetim
bulunmaktadir. ISPS Koda tabi limanlarda Emniyet/Jandarma Ozel Giivenlik Sube
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Miidiirliikleri tarafindan gergeklestirilen denetimlerde Birlestirilmis Genelgede
yayinlanan “Ozel Giivenlik Hizmeti Alan Yer Denetleme Formu” kullanilmaktadir®®,
Denetim formunda limanin gilivenliginin etkinliginden daha fazla yasal siireler

icerisinde gerekli bildirimlerin yapilip yapilmadigi kontrol edilmektedir.

Bu durumun iilke ekonomisi agisindan énemli bir yeri olan ve deniz tagimaciliginin
kalbi olarak nitelendirilebilecek liman tesislerinde gilivenlik zafiyetine neden oldugu

degerlendirilmektedir.

Ayrica giivenlik uygulamalarinin standartin1 belirleyen ISPS Kod faaliyetlerinin
limanlarda gorevli 6zel giivenlik personelleri tarafindan yiiriitiiliiyor olmasi ve
Jandarma/Emniyet giiglerinin idare denetimlerinde bulunmamasi farkli bir giivenlik
zafiyeti olarak karsimiza ¢ikmaktadir. ISPS Kod kapsaminda icra edilen denetimlerde
Jandarma/Emniyet giiclerinin de bulunarak alinan tedbirlerin her yil yerinde

incelenmesi muhtemel risklerin asgari seviyeye indirilmesi a¢isindan uygun olacaktir.

7.3. Aile, Caliyma ve Sosyal Hizmetler Bakanhg1 Tarafindan Yiiriitiilen
Isyerlerinde Acil Durumlar Hakkinda Yénetmelik Kapsamindaki

Denetimler

ISPS Koda tabi olan limanlar “6331 Sayili Is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu”
kapsaminda belirtilen isyerleri arasinda yer almaktadir. Bu kapsamda
isyerlerinde acil durumlar hakkinda yonetmelik kapsaminda tiim limanlar acil

durum planlarin1 hazirlamalar1 gerekmektedir.

Limanlarin “Acil Durumlar Hakkinda Yonetmelik kapsaminda yerine getirmesi
gereken yiikiimliiliikleri bulunmaktadir. Bu yiikiimliiliikler c¢ercevesinde acil
durum planlarint hazirlamakta ve acil durum tatbikatlarinin yapilmasini
saglamaktadirlar. Ayni zamanda limanlarin tasidigi tehlikeler ve isin niteligi
Olcilisiinde 6nleme, koruma ve tahliye konularinda uygun donanima sahip ve bu

konularda egitimli yeterli sayida personel gorevlendirilmesi gerekmektedir.

14 5188 Sayili Kanun Birlestirilmis Genelgesi. Bknz:
http://www.ozelguvenlik.pol.tr/Site Assets/Sayfalar/ MEVZUAT/%C3%96 ZEL %20G%C3%9CVENL%
C4%B0K%20H%C4%B0ZMETLER%C4%B0ON%C4%B0N%20B%C4%B0ORLE%C5%9ET%C4%B0
R%C4%B0LM%C4%B0%C5%9E%20GENELGES%C4%B0.pdf
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http://www.ozelguvenlik.pol.tr/SiteAssets/Sayfalar/MEVZUAT/%C3%96ZEL%20G%C3%9CVENL%C4%B0K%20H%C4%B0ZMETLER%C4%B0N%C4%B0N%20B%C4%B0RLE%C5%9ET%C4%B0R%C4%B0LM%C4%B0%C5%9E%20GENELGES%C4%B0.pdf
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http://www.ozelguvenlik.pol.tr/SiteAssets/Sayfalar/MEVZUAT/%C3%96ZEL%20G%C3%9CVENL%C4%B0K%20H%C4%B0ZMETLER%C4%B0N%C4%B0N%20B%C4%B0RLE%C5%9ET%C4%B0R%C4%B0LM%C4%B0%C5%9E%20GENELGES%C4%B0.pdf

Ayrica acil durum planlarinin  hazirlanmas1 ve uygulanmasi isverenin

sorumlulugunda yiiriitiilmektedir.

Limanlarda ortaya ¢ikabilecek tehlikelere karst acil durum planlar1 Kismen veya
tamamen igverenin sorumlulugunda yenilenmektedir. Y 6netmelikte acil durum
planlari; tehlike sinifina gore gok tehlikeli, tehlikeli ve az tehlikeli kategorilere
ayrilarak isyerlerinde sirasiyla en ge¢ iki, dort ve alti yilda bir yenilenmesi

istenmektedir.

7.3.1. Aile, calisma ve sosyal hizmetler bakanhg: tarafindan yiiriitiilen

acil durum planlarindaki denetimlerden kaynaklanan eksiklikler

Isveren; ¢alisma ortaminda kullanilan malzemeleri ve is ekipmani ile ¢evre
sartlarin1 dikkate alarak meydana gelebilecek muhtemel acil durumlar1 6nceden
degerlendirmek, ¢alisanlarin ve galisma ¢evresinin olumsuz etkilerini 6nleyecek ve
siirlandiracak tedbirleri almakla yiikiimliidiir. Bu maksatla isverenler, Acil
Durumlar Hakkinda Y6netmelik kapsaminda Acil Durum Planlarini hazirlamak ve

uygulamakla miikelleftir.

6331 Sayili is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu ¢ergevesinde hazirlanan Acil Durum
Planlarinin tiim sorumlulugu igverende olup, yetkili otorite olan Aile, Calisma ve
Sosyal Hizmetler Bakanligi tarafindan diizenli olarak herhangi bir periyodik
denetim faaliyeti icra edilmemektedir. Bu durumda Acil Durum Planlarinin diger
giivenlik planlartyla entegrasyonunun saglanamamasi hususunda zafiyet

olusturmaktadir.
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8. ISPS KOD TURKIYE UYGULAMALARI VE TESPIiT EDIiLEN
AKSAKLIKLAR

Tirkiye’de ISPS Kod uygulamalart mevzuat yoniinden 01.12.2003 tarihinde
yurirlige giren “ISPS Kod Uygulama Talimat1” ile uygulanmaya baslanmistir.
Daha sonra 20.03.2007 tarih ve 26468 sayili Resmi Gazetede yayimlanan
“Uluslararast Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu Uygulama Ydnetmeligi” ile

yuriitilmiistiir.

ISPS Kodun Tiirkiye’de uygulanmasina yonelik diger kurumlarin katkisinin
saglanmasi Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu Uygulama
Yonetmeligi madde 6°da diizenlenmistir. Yonetmelikte Idare’nin (Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligi) faaliyetlerinin belirlenen kurumlar tarafindan takip edilebilmesi
ve ISPS Kodun yeterli 6l¢iide uygulanmasina yonelik “Idare tarafindan belirlenen
konularda ilgili diger kurumlarin tavsiyelerde bulunmasi amaciyla idare tarafindan
gerekli goriilen hallerde, Idarenin baskanliginda; Genelkurmay Baskanlig1, Deniz
Kuvvetleri Komutanligi, Sahil Giivenlik Komutanligi, Jandarma Genel
Komutanligi, Emniyet Genel Midiirliigii ve Giimriikk Miistesarlig1 temsilcilerinin

katilimindan olusan toplantilar yapilmaktadir”.

Tiirkiye’de ISPS Kod uygulamalar1 Ulastirma ve Altyapt Bakanligi Deniz ve

I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii tarafindan yiiriitiilmektedir.
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Sekil 8.23: Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii Teskilat Semasi

Genel Midir

Ozel Kalem

(RETIEREGL GENEL MUDUR Mudrligi

Koordinatér

[
Genel Muddr Yrd. Genel Midiir Yrd.
[ | 1

[
Limanlar Dairesi Gemi Denetim Gemiadamlan . o
Bsk. Dairesi Bsk. Dairesi Bsk. Seyir Dairesi Bsgk.
1

Deniz Cevresi
Dairesi Bsk.

UDEM

Kaynak: Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii Teskilat Semas1

Istanbul
Gemiadamlari

Personel ve Mali isler Sb.
Md.

idari isler Sb.

Md. Merkezi

(http://www.didgm.gov.tr/)

Tiirkiye’de ISPS Koda tabi toplam 183 liman bulunmaktadir.’® ISPS Kod
faaliyetlerinin icrasina yonelik Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi tarafindan yetki
devri sozlesmesiyle kendi limanlarina yonelik 9 RSO, tiim limanlara yonelik

olmak iizere Tiirkiye’de toplam 12 RSO yetkilendirilmistir'®,

ISPS Kod ile birlikte uluslararasi deniz limanlarinda entegre giivenlik sistemi
uygulamaya konulmustur. Kod ve yonetmelik ile birlikte giivenlik standartlari
ortaya konularak hazirlanan risk analizleri ve giivenlik planlariyla alinan giivenlik
tedbirleri stirdiirilmiistiir. Liman tesislerinde gorevli personellerin her yil diizenli
olarak egitim, talim ve tatbikatlarla bilgi seviyeleri artirilmis ve acil durumlarda

hareket tarzlar1 ortaya konularak durumsal farkindaliklar1 artirilmaya ¢alisilmistir.

Tiirkiye’de Akdeniz ve Marmara bolgesinde faaliyet gosteren ISPS Koda tabi 4
limandaki uygulamalar yerinde goriilmiistiir. Koruma ve Giivenlik Planlari, Acil
Durum Planlari, Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmeleri ve Liman Tesisi
Giivenlik Planlar1 incelenmistir. Gilivenlik zafiyetlerinin ortaya konuldugu

incelemede limanlarin herhangi bir terdr saldirisina maruz kalmamasi agisindan

15 ISPS Koda Tabi Giivenlik Liman Tesisleri Listesi. Bknz: http://www.didgm.gov.tr/
16 Liman Tesislerine Ydnelik Yetkilendirilmis RSO’lar Listesi. Bknz: http://www.didgm.gov.tr/
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hangi limanlar oldugu bu calismada isim olarak belirtilmemistir. Yapilan

incelemelerde;

Liman Tesisi Giivenlik Planlarin’daki Uygulama Prosediirleri ile diger planlarda
(Acil Durum Plani, Koruma ve Giivenlik Plani, Acil Tahliye Plani) farkliliklar
oldugu tespit edilmistir. Ozellikle ISPS Kod kapsamindaki acil durumlarin
raporlanmasina yonelik prosediirler ve bu prosediirlerin sorumlularinin

belirlenmemis oldugu goriilmiistiir.

Liman tesisinin tahliyesine iliskin prosediirler Is Saghg Giivenligi
Midirligi/Cevre Midirligii gibi departmanlar tarafindan yayimlanan Acil
Durum Miidahale Planina gore yiiriitiilecek sekilde belirlenmistir. Ancak Liman
Tesisi Giivenlik Planinlarindaki ilgili prosediirler de dogrudan bu konuya atifta
bulunulmadigr goriilmektedir. Bu durumun da acil durumlardaki tahliyeler
esnasinda uygulanacak hareket tarzlarinin etkili yiiriitiilememesine neden olacagi

degerlendirilmistir.

ISPS Kod kapsaminda hazirlanan liman tesisi giivenlik planindaki yangin 6nleme
sondiirme prosediirlerinde liman sahalar1 birka¢ bolgeye ayrilarak sorumluluklar
bu bolgelerdeki yetkililere verilmis olup, acil durum planlarinda sorumluluklar
bolge ayrimi yapilmaksizin acil durum liderlerine verilmistir. Bu durum yangin
aninda gorev dagilimi yapilmis etkili bir miidahale imkaninin saglanmadigini

ortaya koymaktadir.

Liman tesisi giivenlik planlarinda sabotajlara karsi korunma prosediirii genel bir
bilgi olarak yansitilmis olup, acil durum eylem planlarinda sabotaj 6ncesi alinacak
tedbirler olarak ifade edilmistir. Liman tesisi glivenlik planindaki prosediir,
koruma ve giivenlik planindaki sabotajlara karsi eylem bolimi ve acil durum
planindaki ilgili bolimiin birbiriyle entegre olmadigi ve ayni tesis i¢in farkli

uygulamalardan bahsedildigi goriilmektedir.

Liman tesisi i¢in farkli departmanlar tarafindan hazirlanan koruma ve giivenlik
plani, liman tesisi glivenlik plani, acil durum plani, yangin 6nleme ve sondiirme

plan1 vb. planlarin igeriginde sabotajlara karsi hareket tarzi, tahliye islemlersi,
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yanginlara kars1 hareket tarzi, ekiplere verilen gérevler vb. basliklarin ortak oldugu

ancak her planda miidahaleye yonelik farkliliklar bulundugu goriilmiistiir.

Acil durum planlarindaki koruma ekibinin tehlikeli maddelerde muhtemel olarak
karsilasabilecegi akinti/sizintt durumunda etrafa yayilmamasi i¢in tedbir almaya
yonelik gorevi oldugu belirtilmistir. Ancak yapilan incelemelerde tehlikeli
maddelerin depolandig1 alanlarda gorev yapan oOzel giivenlik personellerine
tehlikeli yiiklerle ilgili herhangi bir egitim verilmemis oldugu ve akinti/sizint1
durumunda ne yapacagini bilmeyen egitim almamis personellerin sahalarda

gorevlendirilmis oldugu goriilmiistiir.

Ayrica mevcut planlarda belirlenen koruma ekibi, kurtarma ekibi, ilkyardim ekibi,
sondiirme ekibi vb. ekiplerde gorevlendirilen personellerin 7 giin 24 saat esasina
gore liman tesislerinde bulunacak sekilde yedekli olarak belirlenmedigi
goriilmiistiir. Acil durum ekiplerinde goérevli personellerin mesaide olmadigi
zamanlarda g6z Onilinde bulundurularak yedek personeller gorevlendirilmesi

saglanarak muhtemel tehditlere karsi tedbir alinmasi gerekmektedir.

Limanlarda yapilan incelemelerde planlar arasindaki farkliliklarin ortaya
¢ikmasinin en temel nedeninin sorumluluklarin farkli bakanliklar tarafindan
yiritiiliiyor olmasindan kaynaklandig1 goriilmektedir. ISPS Kod faaliyetleri dahil
olmak {iizere stratejik dneme haiz tiim limanlarda ki giivenlik uygulamalarinin ve
yasal yiikiimliliiklerin devlet kurumlar1 arasinda entegrasyon saglanacak sekilde
ylriitiilmesi gerektigini ortaya koymaktadir. Ayrica giivenlik planlarindaki
entegrasyonun saglanmamasinin haricinde gerek devlet kurumlarinin eksik
yapilanmasi ve gerekse limanlarin maliyet etkin ¢alismalarindan kaynaklanan daha
bircok giivenlik zafiyeti oldugu tespit edilmistir. Bu boliimde tespit edilen

aksakliklar ayr1 ayr1 olarak incelenecektir.

8.1. ISPS Kod Daimi Izleme Komitesinin Yapisindan Kaynaklanan

Zafiyetler

ISPS Kodun Tiirkiye’de uygulanmasina yonelik diger devlet kurumlariyla
koordinasyon uluslararast1 gemi ve Liman Tesisi Gilivenlik Kodu Uygulama

Yonetmeligi madde 6’da belirtilmis olup, Idare’nin gerekli gordiigii hallerde
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yonetmelikte belirtilen kurumlarin (Genelkurmay Baskanligi, Deniz Kuvvetleri
Komutanligi, Sahil Gilivenlik Komutanligi, Jandarma Genel Komutanligi,
Emniyet Genel Miidiirliigii ve Giimriik Miistesarligi) temsilcilerinin katilimiyla

toplant1 yapilacagi hiikkme baglanmistir.

Tiirkiye’de yasanan gelismeler ve terdr orgiitlerinin varligi deniz tasimaciliginin
ve deniz limanlarinin gilivenliginin stratejik 6neme haiz oldugunu
gostermektedir. Deniz tagimacilifi ve deniz ticaretinin giivenliginin etkin
sekilde yiiriitiilebilmesi i¢in devlet kurumlarinin siirekli irtibatta olmasi 6nem

arz etmektedir.

Bu maksatla ISPS Kodun Tiirkiye’de uygulanmasi, alinan giivenlik tedbirlerinin
yeterliligi ve muhtemel terdr saldirilarina karsi etkili tedbirlerin saglanabilmesi
icin yukarida belirtilen devlet kurumu temsilcilerinin sadece idare’nin talebi ile
degil her ay diizenli olarak toplanip denizlerin ve gemilerin giivenliginin
baslangi¢c noktasi olan o6zellikle limanlarin giivenligi hususunda etkili bir

koordinasyon mekanizmas1 kurmasi gerekmektedir.

Ozellikle muhtemel saldirilarin dnceden belirlenmesi, kars1 tedbirlerin etkili ve
hizli bir sekilde alinmasi amaciyla komisyona MIT yetkililerinin de dahil
edilmesinin uygun olacag1 degerlendirilmektedir. Ozellikle sahadaki durumun
uygulayicist ve takipgisi olan RSO yetkililerinin de bu toplantilara davet
edilmesi mevcut durumun tespiti ve alinmasi Ongoriilen tedbirlerin en kisa

siirede alinmasi1 yoniinde hizli reaksiyon ortaya konulmasini saglayacaktir.

Ayrica bu toplantilara gerekli hallerde Tiirkiye’de stratejik dneme haiz LNG,
LPG ve Akaryakit limanlarinin Liman Tesisi Giivenlik Sorumlular1 da davet
edilerek giivenlik uygulamalarina yonelik etkili bir mekanizma olusturulmasi

liman giivenligi agisindan uygun olacaktir.

8.2. LNG, LPG ve Akaryakit Limanlarindaki Giivenlik Zafiyetleri

Tiirkiye’de Akaryakit, LNG ve LPG isletme izni alan toplam 76 adet liman tesisi

bulunmaktadir. Bu limanlarin diger yiiklere yonelik isletme izinleri de mevcut olup,
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sadece akaryakit limani isletme izni olan 33 liman tesisi, LNG isletme izni olan 3

liman tesisi ve LPG isletme izni olan 11 liman tesisi bulunmaktadir.

Denizde kritik enerji altyapilari; kiyidaki rafinerileri; LNG tesisleri, depolama
tesisleri, dolum-bosaltim terminalleri, boru hatlar1 ve agik deniz platformlaridir.
Ayrica enerji tasimada kullanilan tankerler de kritik enerji altyapilar1 arasinda
sayilmaktadir. Bugiin siralanan tesis ve platformlara yonelik baslica tehditleri deniz

haydutlugu, deniz terdrizmi ve savaslar olusturmaktadir (Ozgen, 2015: 315).

Ozellikle muhtemel bir terdr saldirist sonucu felaketlerin yasanacag degerlendirilen
LNG, LPG ve Akaryakit Limanlarinda karasal giivenlik tedbirleri acisindan alinan
tedbirlerin deniz tarafindan gelecek muhtemel saldirilara karsi alinan tedbirlerden
daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Denizde kritik enerji altyapilarma yonelik

saldirilarin bir diger riskli faktorii deniz kirliligi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Biiyiik tankerlere karsi gerceklestirilecek olan deniz giivenligi tehditleri sonucu
yasanacak olas1 petrol sizintis1 da biiyiik bir kirlilik olusturacak ve deniz gevresine
zarar verecektir. Yaganabilecek bu kaza sonrasi sizintinin gerceklestigi bolgedeki
turizm, balik¢ilik gibi faaliyetler de etkilenecektir. Ote yandan deniz yoluyla
gerceklestirilen silah ve uyusturucu kagak¢iliginin etkileri karaya da yansiyacak ve
sosyal yapiya zarar verecektir. Kagak¢ilik faaliyetlerinden saglanan kar ise sug
orglitlerinin faaliyetlerini daha kolay gerceklestirmesine imkan saglayacaktir. Deniz
giivenligi, tlkelerin i¢ giivenliklerine, sosyal ve ekonomik yapilarina zarar
verebilecek ¢ok boyutlu bir yapr olarak degerlendirilmelidir (Tiirkistanl, Kuleyin,
2017:5).

Bu maksatla denizde kritik enerji altyapilarinin korunmasina yonelik ilave tedbirler
almmas1 ve bu tedbirlerin ulusal giivenlik politikas1 haline doniistiiriilmesi
gerekmektedir. Ozellikle bu tiir tesislerde deniz tarafindan gelecek saldirilara kars
alinan tedbirlerin tespite yonelik oldugu ve saldiriyr engelleyici herhangi bir
ozelliginin bulunmadigi goriilmektedir. Bu maksatla deniz tarafindan su isti ve
sualtindan gelecek muhtemel tehditlere kars1 elektronik giivenlik tedbirlerinin fiziki

giivenlik tedbirleriyle desteklenmesi gerekmektedir.
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Deniz tarafindan gerceklesecek muhtemel tehditlerin engellenmesi i¢in denizde
kritik altyapi tesislerinin deniz tarafindaki girisinin ¢ok iyi sekilde kontrol edilmesi
gerekmektedir. Liman igerisinde kiigiik teknelerin izinsiz dolagmalarina miisaade
edilmemelidir. Ozellikle balik¢ilik ve midyecilik amaciyla faaliyet gosteren kiigiik
teknelerin liman sahalarina izinsiz girisleri giivenlik zafiyetine neden olmaktadir. Bu
konuda Sahil Giivenlik Komutanliginin miidahaleleri de yetersiz kalmaktadir.
Bomba yiiklii siirat botlar1 ile gemilere veya limanlara yonelik saldir1 yontemleri
incelendiginde hedef alinan gemi veya liman tesisine carptirilarak veya bunlarin

yakininda patlatilarak icra edildigi goriilmektedir.

Su tstlinden yapilacak muhtemel saldirilarin 6niine gegmek icin bu tiir limanlarin
deniz tarafindan fiziki engellerle mevcut giivenlik tedbirlerinin desteklenmesi 6nem
arz etmektedir. Bu konuda diinyada uygulanmakta olan su {istii bariyerlerinin bu tiir
limanlarda zorunlu hale getirilmesi deniz tarafindan gelecek muhtemel saldirilarin

engellenmesi agisindan uygun olacagi degerlendirilmektedir.

Teknelerle saldir1 eylemlerinde tekneleri etkisiz hale getirerek ve hayati 6neme sahip
deniz varliklarin1 koruyan Denizcilik Savunma Sistemleri, gizli saldirilar1 6nleyen,
tekneleri etkili bir sekilde durduran ve stratejik deniz varliklarinin korunmasini

saglayan teknolojiye sahiptir (Halo Maritime Defance Systems. 2018).

Sekil 8.24: Maritime Defence System

Kaynak: HALO Maritime Defence System. https://www.copybook.com/companies/halo-maritime-

defense-systems
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Glivenlik bariyerleri mevcut yapilara monte edilebilmektedir. Koruma sistemi 60
metreye kadar uzanmaktadir. Korozyona dayanikli olan bu tip bariyerler 2005
yilindan beri Iran Kérfezinde kullanilmaktadir (Solmaz. 2012: 61).

Ayrica sualtindan dalgi¢ vasitasiyla gemilere ve liman tesislerine yonelik saldirilarin
Onlenebilmesi igin saldirinin 6nceden tespit edilebilmesini saglayan sonar sistemleri
kurulmasi1 6nem arz etmektedir. Bu tiir saldirilarin 6nlenmesine yonelik alinmasi
ongoriilen tedbirlerin LNG, LPG ve Akaryakit Limanlarinda zorunluluk haline
getirilmesinin, tespit edilen giivenlik zafiyetlerinin asgari seviyeye indirilmesi

acisindan uygun olacagi degerlendirilmektedir.

Teknolojinin gelismesi ile birlikte saldir1 yontemlerinde de farkliliklar oldugu
goriilmektedir. Denizde kritik enerji altyapilarinin korunmasina yonelik karadan ve
denizden saldir1 yontemlerine dair giivenlik tedbirleri uygulanirken artik glinimiizde

saldir1 yontemlerinin havadan da yapilabilecegi goriilmiistiir.

Icisleri Bakanlig: Iller idaresi Genel Miidiirliigii’niin 01/12/2017 tarihli ve 9480
sayili yazisinda Tiirkiye’de faaliyet gosteren Boliici Terdér Orgiitiiniin
SIHA/IHAlara yénelik eylem gelistirme gayretleri igerisinde oldugu ve Mavic Pro
Phantom 4 model Drone’lar1 kullanmaya bagsladig1, bu kapsamda (6-8) adet 60 havan
mihimmat1 tasiyabilen daha biiyiikk Drone’lar temin ettigi, Drone’lar1 gece
sartlarinda da kullanabilmek maksadiyla termal kameralar taktig1, 6rgiite s6zde takim
seviyesinde eylem maksatli Drone dagitacagi ve kullanacak terdristlere IRAK’1n

kuzeyinde egitim verdigi kolluk kuvvetlerine bildirilmistir.

Ayn1 yazida BOTAS Tesislerine de saldirt hazirligi oldugu belirtilmektedir.
Gecmisteki saldirt yontemleri ve alinan istihbarat raporlar1 incelendiginde akaryakit
limanlari, LNG ve LPG limanlarinin su {stii ve sualt1 yaklasim alanlar1 ile havadan
gelecek muhtemel saldirilara karsi tedbir alinmasinin 6nem arz etti§ini ortaya
koymaktadir. Ozellikle denizde kritik enerji altyapilarinin bulundugu limanlarda

drone savar sistemlerinin kurulmasinin zorunluluk haline getirilmesi gerekmektedir.

Ayrica LNG, LPG ve Akaryakit Limanlarinda ISPS Kod kapsaminda icra edilen
Tatbikatlarin sadece RSO’lar veya liman tesisi giivenlik sorumlulari tarafindan degil,

ilgili kolluk kuvvetlerinin de katilimiyla Idare tarafindan yaptirilmasinm bu tiir
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limanlarda etkili bir giivenlik sistemi kurulmasi agisindan uygun olacagi

degerlendirilmektedir.

8.3. Tammmms Giivenlik Kuruluslarinin (RSO) Kadro Yapisindaki
Eksikliklerden Kaynaklanan Zafiyetler

Taninmis giivenlik kuruluslar1 olarak faaliyet gdsteren RSO’lar Idare’den
aldiklar1 yetki devri ile ISPS Kod faaliyetlerinin yiritiilmesine yoOnelik
caligmalar yapmaktadirlar. Yetki devri alan RSO’lar biinyelerinde cesitli
giivenlik tehditlerini ve alinmas1 &ngdriilen tedbirleri ortaya koyabilen idare
tarafindan  yetkinligi onaylanmis gilivenlik uzmanlarin1  kadrolarinda
bulundurmaktadirlar. Ayrica gemi liman arayiizii hakkinda bilgi sahibi olup bu
siirece yonelik muhtemel riskleri ortaya ¢ikarabilecek personellerle Liman Tesisi

Giivenlik Degerlendirmesi ve Liman Tesisi Giivenlik Plan1 hazirlamaktadirlar.

Ozellikle ISPS Koda tabi liman tesislerinde hazirlanan Giivenlik Planlarinin
entegrasyonunun saglanmamis olmasindan kaynaklanan giivenlik zafiyetlerinin
oniine gegmek i¢in Acil Durum Planlariyla Liman Tesisi Giivenlik Planlarinin
entegrasyonunu saglamaya yonelik RSO’larin kadrosuna Is Saglig1 ve Giivenligi
(ISG) Uzmani dahil edilmesi gerekmektedir. Alinacak bu tedbir ile Acil Durum
Planlarinin Liman Tesisi Giivenlik Planlariyla entegre edilmesi hedeflenmis
olup, bu sekilde entegre giivenlik sisteminin limanlarda hayata gecirilmesi

saglanmis olacaktir.

Ayrica diinyada teknolojinin gelismesiyle birlikte saldir1 yontemlerinde de
degisikliler ortaya ¢ikmistir. Gliniimiizde ABD’de gergeklesen segimlere siber
saldirt diizenlenerek se¢imlere miidahale edildigi konusu dile getirilmektedir.
“Rusya’nin devlet eliyle yetistirdigi hackerlerin ABD baskanlik se¢imleri ile
ilgili operasyonlari, DHS (Department of Homeland Security) ve FBI tarafindan
tespit edilmistir. Hazirlanan rapora gore Ruslarin “Fancy Bear” olarak da bilinen

APT 28 ve “Cozy Bear” olarak taninan APT 29 adli hacker gruplari, 2015
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yilindan beri igine sizdiklar1 Demokrat Parti kampanyasin1 baltalamislardir”’

(Aribogan, 2018:100).

Siber teknoloji diinyada istihbarat orgiitleri tarafindan da kullanilmaktadir.
Teknolojik hirsizlik vasitasiyla sirketler ve devletler birbirlerine karsi iistiinliik
yarisina girmislerdir. Bu siire¢ ge¢cmisten giiniimiize teknolojinin gelismesine
entegre olarak devam etmektedir.“Ornegin, Alman Hava Kuvvetleri 1939’daki
seviyesine Nikolaus Ritter adli bir ajanin Amerikan hava sanayinden yaptigi
teknoloji casuslugu sayesinde ulasabilmistir.!® 2. Diinya savasi 6ncesinde
Almanya disinda degisik lilkelerde calisan 2500 Alman miihendis yaptiklari
teknoloji  casuslugu ile Almanya’nin  hizli  teknolojik ilerlemeler

gerceklestirmesini saglamislardir”® (Ozdag, 2016: 107).

Teknolojinin gelismesi ile birlikte ortaya ¢ikan siber tehditlere karst limanlarin
da siber saldir1 tehditlerini mevcut risklere ilave ederek bu tiir saldirilara kars:
glivenlik  tedbirleri alinmasina yoOnelik hususlarda calisma yapmasi
gerekmektedir. Ozellikle siber saldirilara kars: tehditlerin ve alinan tedbirlerin
incelenmesi ve zafiyetlerin belirlenerek alinmasi 6ngdriilen tedbirlerin ortaya
konulmast agisindan RSO’larin  biinyesinde siber giivenlik uzmanlari
bulunmamaktadir. Ayrica bu kapsamda Bilgi Giivenligi Yonetim Sistemi
standartlarinin belirlendigi 1SO 27001 kalite belgesine sahip olmak da RSO
sirketleri tarafindan zorunlu olmadigindan dolay1 bu belgeye sahip tiim limanlara

hizmet verme yetkisine sahip RSO bulunmamaktadir.

LNG, LPG ve Akaryakit Limanlarinda ve bu konuda faaliyet izni almis diger
limanlarda tehlikeli yiik elle¢cleme operasyonlari ger¢ekletirilmektedir. Tehlikeli
yiik operasyonlar1 ellegleyen limanlar bu nedenle IMDG Kod kapsaminda
faaliyet gostermektedir. IMDG Kod kapsaminda da Tehlikeli Madde Rehberi ve
diger planlar hazirlanmakta olup, bu planlarin Giivenlik Planlariyla

entegrasyonunun saglanmasi amaciyla RSO kadrolarina Tehlikeli Madde

7 Aralik 2016 tarihinde yayinlanan 13 sayfalik raporun tam metni igin bknz: https://www.us-
cert.gov/sites/default/files/publications/JAR16-20296A_GRIZZLY%20STEPPE-2016-1229.pdf

18 Bknz: E.Volkman, a.g.e., s.109-111
19 Bknz: Kurt Riess, Topyekiin Casusluk, s:164
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Giivenlik Danigsmant uzman kadrosu bulunmamaktadir. Tehlikeli yiik
operasyonlarinin herhangi bir giivenlik zafiyeti yaratmamasi ve limanlarda
alinan diger giivenlik Onlemleriyle entegrasyonunun saglanmasina yonelik bu
konuda uzman bir personelin RSO kadrosunda bulunmamasi1 giivenlik zafiyeti

olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Tiim bu gelismeler ¢ergevesinde Idare’nin RSO’lar da belirledigi yeterlilik
kriterlerine ISG Uzmani, Siber Giivenlik Uzman1 ve Tehlikeli Madde Giivenlik
Danigsmani kadrolarin1 dahil etmemesi nedeniyle limanlardaki giivenlik
planlarinin bu hususlarda entegrasyonunun saglanamamasindan kaynaklanan

gilivenlik zafiyetleri bulunmaktadir.
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9. SONUC VE ONERILER

Deniz tasimaciliginda giivenlik tedbirlerinin artirilmasini saglayan ISPS Kod, 2002
yilinda uluslararasi konferansta kabul edilmis ve 2004 yilinda anlagsmaya taraf olan
devletlerce yiiriirlige girmistir. Daha 6nce SOLAS 74 antlasmasi g¢ercevesinde

yiiriitiilen emniyet tedbirleri ISPS Kod ile giivenlik tedbirleri olarak hayata gecirilmistir.

Diinya ticaretinin deniz yoluyla ylriitiilliyor olmasi deniz ticareti ve deniz
tagimaciliginin glivenligini artirma yoniinde bir¢cok tedbir alinmasina neden olmustur.
Gilivenlik tedbirlerinin artirilmasi saglanirken deniz ticareti ve deniz tasimaciliginin
hareket kabiliyeti kisitlanmamalidir. Deniz ticareti yliriitiiliirken giivenlik tedbirlerinin
maksimum seviyede uygulanmasi saglanmali, ancak deniz ticaretinin hareket kabiliyeti
engellenmemelidir. Alinan ve alinacak giivenlik tedbirleri ticari faaliyetleri sekteye
ugratacak veya durduracak sekilde uygulanmayarak bu dogrultuda bir denge

gozetilmelidir.

ISPS Kod’da da alinan giivenlik tedbirlerinin bu dogrultuda yiiriitiilmesi gerektigi ifade
edilmektedir. Bu kapsamda ISPS Kod’da “Liman tesisindeki giivenlik dnlemleri ve
islemleri; yolcular, gemi, gemi personeli ve ziyaretciler, mallar ve hizmetler i¢in, en az
miidahale gerektirecek veya onlarda en az gecikmeye neden olacak sekilde

uygulanacaktir” ifadesi yer almaktadir.

Deniz giivenliginin sadece ilgili sirketler ve kurumlarin ayri ayr1 yaptigi faaliyetlerle
degil, ilgili tiim sirket ve kurumlarin birbiri ile entegre olacak sekilde yiiriitiilmesini
onemli kilmaktadir. Ozellikle deniz ve gemi giivenliginin baslangi¢ noktasi olan liman
tesislerinde ki giivenlik planlarmin ilgili Bakanliklar ve liman igletmeleri tarafindan
entegre olacak sekilde hazirlanmasi gerekmektedir. Bu planlarin entegre edilmemis

olmasi bir glivenlik zafiyeti olarak ortaya ¢ikmaktadir.

ISPS Kod kapsaminda liman giivenligi ile ilgili hususlar, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
bagkanliginda ISPS Koda tabi devlet otoriteleri sorumlulugunda yiiriitilmektedir.
Tiirkiye’de ISPS Kodun uygulanmasina yonelik yetkili otorite Ulastirma ve Altyapi
Bakanlig1 olarak belirlenmistir. Tiirkiye’de ISPS Koda tabi toplam 183 Liman Tesisi (2
liman isletme izni alamadigindan iptal edilmis) bulunmaktadir. Liman Tesisleri listesi

EK-1’de sunulmustur.
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“Turkiye’de Deniz  Giivenliginin  Saglanmas1 hususunda ilgili mevzuatlar
incelendiginde; Limanlar Kanunu, Sahil Giivenlik Kanunu, Ozel Giivenlik Kanunu,
Denizde Can ve Mal Emniyeti Kanunu, Glimriik Kanunu, Denizcilik Miistesarliginin
Kurulus ve Gorevleri Hakkinda KHK, Deniz ve Kiyilarinda Goriilecek Bagibos Mayin,
Patlayic1 Madde ve Siipheli Cisimlerin Yok Edilmesi Hakkinda Kanun, Serbest Bolge
Kanunu, Askeri Yasak Bolgeler ve Glivenlik Bolgeleri Kanunu, Sivil hava meydanlari,
limanlar ve smir kapilarinda giivenligin saglanmasi gérev ve hizmetlerin yiiriitiilmesi
hakkinda yonetmelik, Liman tiiziikleri, yonetmelikler ve talimatlar oldugu

goriilmektedir” (Karamete, 2010:83).

ISPS Kodun Tiirkiye’de uygulanmasina yonelik diger devlet kurumlariyla entegre bir
sistem kurulmast Uluslararast Gemi ve Liman Tesisi Glivenlik Kodu Uygulama
Yonetmeligi’'nde belirtilmistir. Yonetmelige gore yetkili otorite olan Ulastirma ve
Altyapr Bakanligi gerekli gordiigii zamanlarda Genelkurmay Baskanligi, Deniz
Kuvvetleri Komutanligi, Sahil Giivenlik Komutanligi, Jandarma Genel Komutanligi,
Emniyet Genel Midirligii ve Gimriik Mistesarligi temsilcilerinin katilimi ile

toplantilar yapacagi ifade edilmektedir.

Deniz ticaretinin gilivenligi saglanirken ilgili devlet kurumlarinin entegre bir sekilde
giivenlik konularinda goriigmesi sadece Ulastirma ve Altyapit Bakanligi’nin gerekli
gordiigli zamanlarda yapilmasi1 Tiirkiye’deki uygulamalarda meydana gelen zafiyet

olarak ortaya ¢ikmaktadir.

llgili devlet kurumlarmin deniz ticaretinin giivenligi ve ISPS Kod faaliyetlerinin
yiiriitiilmesinin takibi agisindan her ay toplanmasi bu tiir glivenlik zafiyetlerinin ortadan
kaldirilmasint saglayacaktir. ISPS Kodun uygulanmasina yonelik koordinasyon
saglanan devlet kurumlarina yetkili RSO’larin da katilmamasi1 uygulamadan dogan

aksaklik olarak degerlendirilmektedir.

ISPS Kodun uygulandigi sahalarda limanlar1 en iyi bilen, ¢evreden kaynaklanan
tehditleri yagayan ve sahadaki uygulayicist olan RSO temsilcilerinin de bu toplantilarda
tespit ettikleri aksakliklar hakkinda kurula rapor sunmast alinan tedbirlerin

uygulanabilirligi a¢isindan 6nem arz etmektedir.
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Ayrica ISPS Kod’un limanlardaki uygulama sekilleri her yil diizenli olarak ilgili Liman
Baskanliklar1 tarafindan yiiriitilmektedir. Tiirkiye’deki tiim limanlarin giivenligi 5188

Sayili Ozel Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun kapsaminda yiiriitiilmektedir.

Yasa kapsamindaki personelli giivenlik hizmetleri de ilgili Jandarma ve Emniyet
Miidiirliikleri tarafindan denetlenmektedir. Devlet kurumlarinin limanlardaki giivenlige
yonelik denetimlerini birbirinden bagimsiz olarak yerine getirmesi ayri bir giivenlik

zafiyeti olarak ortaya ¢ikmaktadir.

ISPS Kod kapsaminda icra edilen denetimler giivenlik planindaki prosediirlerin
giincelligini kontrol ederken, 6zel giivenlik gorevlilerinin denetimleri yasal siireclerde
yapilmast gereken kanuni zorunluluklarin zamaninda yapilip yapilmadiginm
denetlemektedir. Giivenlik konusundaki denetimlerde devlet kurumlarinin entegre
olmasi ve ISPS Kod da dahil tiim hususlar1 inceleyecek sekilde limanlarin giivenligine

yonelik bir denetim mekanizmasi olusturulmasi gerekmektedir.

Ayrica limanlarda risk analizi agisindan hazirlanan giivenlik degerlendirmelerindeki
konu basliklarinin ve yeterliliginin uzman ekipler tarafindan tekrar gézden gecirilmesi
gerekmektedir. Deniz, gemi ve liman giivenligi kapsaminda hazirlanan giivenlik
degerlendirmelerinde tehdit odakli ve tehdit senaryolarina dayali puanlama sistemi
olusturulmasi ve alinmasi gereken tedbirlerin bu senaryolar 1g1ginda belirlenmesi

muhtemel risklerin belirlenmesinde onem arz etmektedir.

Kapsayici ve etkili bir giivenlik degerlendirmesi 1518inda hazirlanacak olan glivenlik
planlarinin uygulayicisi olan liman ¢alisanlarinin egitim, talim ve tatbikatlar ile hazir

hale getirilmesi gerekmektedir.

Ozellikle LNG, LPG ve Akaryakit limanlarindaki tatbikatlarin ilgili Liman Tesisi
Giivenlik Sorumlusu veya RSO yetkilileri tarafindan degil, diger devlet kurumlarinin
ilgili temsilcileri nezaretinde bizzat Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi tarafindan icra
edilmesi gerekmektedir. Bu sekilde giivenlik planlarinin etkili bir sekilde uygulanmasi

ve ¢alisanlarin farkindaliginin artirilmasi saglanmais olacaktir.

ISPS Kod kapsaminda her bir liman tesisi igin bir liman tesisi giivenlik sorumlusu

atanmas1 gerekmektedir. Ayrica ISPS Kod’da liman tesisi giivenlik sorumlusu olarak
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atanan kiginin bir veya birden fazla liman tesisleri igin de, liman tesisi giivenlik

sorumlusu olarak atanabilecegi belirtilmektedir.

Bu durum da kodun eksikligi ve bu eksiklikten kaynaklanan giivenlik zafiyeti olarak
ortaya c¢ikmaktadir. Limanlarin gilivenlik planlarinin uygulanmasindan sorumlu olan
liman tesisi giivenlik sorumlularmin birka¢ limandan sorumlu olacak sekilde
gorevlendirilmesi mevcut glivenlik tedbirlerinin zafiyete ugramasina neden olacaktir.
Ayrica giivenlik seviyesi artiglarinda sorumluluklart daha fazla olan liman tesisi
giivenlik  sorumlusunun aynt anda birkag limanin giivenligindeki seviye
degisikliklerinde almas1 gereken tedbirleri etkili sekilde uygulayabilme imkani
bulunmamaktadir. Bu durumda limanlara yonelik giivenlik zafiyetinin artmasina neden

olacaktir.

24 saat esasina gore hizmet veren liman tesisleri incelendiginde en az bir liman tesisi
giivenlik sorumlusu bulundurulmadigi goriilmektedir. Bu durumun da ayri bir giivenlik
zafiyetine neden oldugu degerlendirilmektedir. 24 saat esasina gore hizmet veren
limanlarda 24 saat esasmna gore en az bir liman tesisi gilivenlik sorumlusu
bulundurulmasi gerekmektedir. Liman operasyonlarinin devam ettigi siire igerisinde
giivenlik tedbirleri 24 saat devam etmektedir. Liman giivenliginin 24 saat devam ettigi
stire icerisinde liman tesisi giivenlik sorumlularinin da gorevinin basinda olmasi

gerekmektedir.

Liman tesisi giivenlik sorumlularinin 7 giin 24 saat esasina gore gorev yapmasi ve liman
operasyonlart devam ettigi siirece gorevinin basinda bulunmasi 6nem arz etmektedir.
Bu kapsamda ilgili liman tesisi giivenlik sorumlularinin da bu sekilde istihdam
edilmesine yonelik Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi tarafindan bir diizenleme getirilmesi

gerekmektedir.

Tiirkiye’deki limanlarda gorevlendirilen liman tesisi giivenlik sorumlularinin genellikle
liman operasyonlarindan sorumlu bir yetkili oldugu veya liman giivenliginden sorumlu

bir yetkili oldugu goriilmektedir.

Liman tesisi giivenlik sorumlulugu gibi 6nemli bir gorevin limanda baska goérevlerde
calisan personeller tarafindan ikinci bir is olarak yapiliyor olmast Kod’un

gerekliliklerinin yerine getirilmesinde zafiyetlerin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir.
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Liman operasyonlarindan sorumlu olan bir ¢alisanin ayn1 zamanda liman tesisi glivenlik
sorumlusu olarak gérevlendirilmesi limandaki giivenlik faaliyetleri kapsaminda yeterli
bilgiye sahip olmadigindan zafiyet olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ayn1 durum limandaki
giivenlik uygulamalarindan sorumlu olan ¢alisanlari ikinci bir gorev olarak liman tesisi
giivenlik sorumlusu olarak gorevlendirilmesinde de ortaya ¢ikmaktadir. Bu personelin
limandaki fiziki, elektronik ve personelli giivenlik konularinda bilgi sahibi oldugu,
ancak gemi liman arayiiziindeki faaliyetlerde alinmasi gereken giivenlik tedbirlerinden

ve liman operasyonlarina yonelik bilgi sahibi olmadig1 goriilmektedir.

Bu maksatla liman tesisi giivenlik sorumlularinin baska bir is yapamayacagina dair bir
talimatin Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan yayinlanmasinin tespit edilen
giivenlik  zafiyetinin asgari seviyeye indirilmesi agisindan uygun olacagi

degerlendirilmektedir.

Liman tesisi giivenlik sorumlular1 Ulastirma ve Altyapt Bakanligi onayi ile
atanmaktadir. Bakanlik tarafindan liman tesisi giivenlik sorumlusunda aranan nitelikler

incelendiginde;

e Liman tesislerine yonelik ISPS Kod egitim sertifikasina sahip olmak,

e En az yiiksekdgrenim belgesine sahip olmak (6n lisans, lisans veya daha iist
programlardan mezuniyet belgesi),

e (Qivenlikle ilgili bir kurumda ya da bir liman tesisinde en az 2 yil ¢alistigina
veya denizcilik ile ilgili lisans diizeyinde egitim veren 6gretim kurumlarindan
mezun olup en az 2 yil bilfiil deniz hizmeti veya tersane gorevi yaptigina dair
hizmet belgesine sahip olmak,

e Liman tesislerine gelecek yabanci bayrakli gemilerle, ISPS Kod uygulamasina
yonelik olarak sozlii ve yazili irtibat saglayabilecek diizeyde Ingilizce bildiginin

teyit edildigine iliskin belgeye sahip olmak?,

Liman tesislerinin giivenliginden sorumlu olan kisilerde aranan nitelikler incelendiginde
giivenlik bilgisi ve tecriibesi olmasinin esasen aranmadig1 goriilmektedir. Denizcilik ile

ilgili lisans mezunu olmanin da yeterli oldugu belirtilmektedir.

20 Liman Tesisi Giivenlik Sorumlusu (PFSO) Atama Kriterleri. Bknz: http://www.didgm.gov.tr/
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Ulke ekonomisi ve giivenligi agisindan stratejik dneme haiz limanlarin giivenliginden
sorumlu kisilerin giivenlik tecriibelerinin olmamalar1 en biiyiik giivenlik zafiyeti olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Liman Tesisi Giivenlik Sorumlularinin yiriittiigii faaliyetler ve aranan Kkriterler

incelendiginde;

e Gilivenlik Planinda belirtilen tim glivenlik uygulamalarimin
gerceklestirilmesinden sorumlu olduklar1 ancak, liman tesisi giivenlik
sorumlusunda aranan kriterler icerisinde herhangi bir giivenlik tecriibesinin
kesin olarak aranmamasi giivenlik uygulamalarina vakif olmamalari durumunu
ortaya ¢ikarmaktadir.

e Liman tesisi giivenlik sorumlular1 yetkili egitim kurumlarindan aldiklar1 3
giinlik egitim sonunda liman tesisi gilivenlik sorumlusu sertifikasina sahip
olabilmektedirler. Bu egitimlerin igerigi incelendiginde sadece ISPS Kodun
amagclari, hedefleri, gereklilikleri ve uygulanisinin anlatildigi gériilmektedir.
Limanlarda gergeklesecek muhtemel acil durumlarda aninda miidahalenin
gerceklestirilebilmesi i¢in ¢alisanlara verilmesi gereken egitimler, liman tesisi
giivenlik sorumlularinin kendi konularina hakim olmamalar1 nedeniyle sadece
evrak tizerinde gergeklestirilebilmektedir.

e Egitim, talim ve tatbikat hizmetlerinin uzman kadrolari biinyesinde bulunduran
RSO’lar tarafindan verilmesinin zorunluluk haline getirilmemis olmasi ve bu
hizmetlerin gilivenlik tecriibesi olmayan liman tesisi giivenlik sorumlulari
tarafindan icra edilmesi limanlarin giivenliginin saglanmasinda zafiyete neden

olmaktadir.

Ozellikle LNG, LPG ve Akaryakit limanlarinda alman giivenlik tedbirleri
incelendiginde ise bu tiir limanlarin deniz tarafindan suiistii ve sualti yaklasim

alanlarinda giivenlik zafiyeti oldugu goriilmektedir.

Bomba yiiklii teknelerin limanlara ve limanlardaki gemilere intihar saldirist
diizenlemesi senaryosuna kars1 herhangi bir koruyucu tedbir alinmadigi tespit edilmistir.
Tiirkiye’de BOTAS, TUPRAS gibi stratejik éneme haiz liman tesisleri basta olmak
tizere tim LNG, LPG ve Akaryakit Limanlarinin bu tiir saldir1 senaryolarina dayali

fiziki giivenlik tedbirleri de almas1 6nem arz etmektedir.
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Patlayic1 madde yiikli siirat botlariyla gemilere veya liman tesislerine yapilacak
muhtemel intihar saldirilarini engellemek i¢in limanlarin deniz giris noktalariin ¢ok iyi

sekilde kontrol altina alinmasi gerekmektedir.

Ayrica muhtemel olaylara kars1 6zel giivenlik biinyesinde deniz devriyeleri ve sualti
arama ekipleri olusturulmas1 gerekmektedir. Bu konuda 5188 Sayili Ozel Giivenlik
Hizmetlerine Dair Kanunda belirleyici bir madde bulunmadigindan dolay1r deniz
devriyeleri ve sualti aramalarinin 6zel giivenlik marifetiyle yapilabilmesi icin yasal

mevzuat hazirlanarak bu boslugun kapatilmasi gerekmektedir.

Deniz devriyeleri ve sualtt arama timlerinin stratejik Oneme haiz limanlarda
istthdaminin saglanmasi etkin giivenlik tedbirlerinin uygulanmasi ve muhtemel olaylara
aninda miidahale edilmesini saglayarak bu bosluktan dolay1 meydana gelecek risklerinin

asgari seviyeye indirilmesini saglayacaktir.

Bu tiir limanlarda deniz bariyerleri ve sualti sonar sistemleri konuglandirilmasinin ulusal
giivenlik politikas1 haline getirilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde bu tiir limanlara
yonelik denizden yapilacak saldirilara karsi lilke ekonomisini sarsacak ve yliksek oranlt

can kayiplar1 yasatacak teror saldirilarina maruz kalinabilecegi degerlendirilmektedir.

Akaryakit, LNG, LPG limanlarimin haricinde terér saldirilarinda kullanilan malzemeler
basta olmak iizere insan kagak¢ilig1, uyusturucu madde kacakeilig, silah kagakeiligt vb.
bircok yasa dis1 faaliyetlerin transferinin konteynerler vasitasiyla yapildigi
bilinmektedir. Merkezi Stockholm'de bulunan Baris Arastirma Enstitlisii “Sipri”
tarafindan yapilan bir arastirmada, diinya genelinde miihiirlii olarak gemilere yiiklenen
konteynerlerden sadece ylizde 2'sinin kontrol edildigi belirlenmistir. Kontrolleri
yapilmayan konteynerlerle kagak malzemenin diinyanin birgok yerine ulastirilabildigi

tespit edilen sonuglardan bir digeri olarak karsimiza ¢ikmaktadir?.,

Kargo hirsizligindan kaynaklanan kayiplarin yalnizca ABD’de milyarlarca dolar oldugu
tahmin edilmektedir. Limanlarda uygulanacak bir giivenlik programi i¢in fon harcamasi
yapmak gerekse de hirsizliktan kaynaklanan zararlar géz 6niinde bulunduruldugunda bu

fon harcamasimin tasarruf saglayacag: diisiiniilmektedir. Liman Isletmelerinin yetersiz

21 Diinya Biilteni; Kontroller azaldi silah kagakgiligi kolaylagti. Bknz:
https://www.dunyabulteni.net/genel/kontroller-azaldi-silah-kacakciligi-kolaylasti-n194939.html
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kaldig1 giivenlik tedbirleri nedeniyle is kaybindan kaynaklanan zarar daha biiyiik
Olgiilerde olmaktadir (U. S. Deperment of Transportation. 1997:14). Bu kapsamda
limanlarin kara tarafinda alinan giivenlik tedbirleri incelendiginde ise ozellikle
konteyner limanlarinda alinan giivenlik tedbirlerinin yeterli seviyede olmadig

degerlendirilmektedir.

ISPS Koda tabi limanlarda 5 yil siireli liman tesisi giivenlik degerlendirmesi
hazirlanmaktadir. Liman tesisi glivenlik degerlendirmesi, liman tesisi giivenlik planini
gelistiren ve giincel kalmasini saglayan ayrilmaz bir parcadir. ISPS Kod da liman tesisi
giivenlik degerlendirmesi, taraf devlet tarafindan yapilmasini belirtmektedir. Taraf
devlet bu yetkisini taninmig bir giivenlik kurulusuna devredebilmektedir. Tiirkiye’de
ISPS Kodun uygulanmasinda sorumlu otorite olan Ulastirma ve Altyap: Bakanlig1 yetki
devri s6zlegmesiyle tiim limanlara yonelik liman tesisi giivenlik degerlendirmesi yapma

yetkisini 3 gilivenlik sirketine vermistir.

OYAK Savunma ve Giivenlik Sistemleri A.S., TEPE Savunma ve Giivenlik Sistemleri
A.S. ve ATEM Giivenlik sirketleri yetkili RSO olarak tiim limanlara yonelik liman tesisi
giivenlik degerlendirmesi hazirlama ve onaya sunma yetkisine sahiptir. Bu RSO’larin
haricinde kendi limanlarina yonelik yetki sahibi olarak dokuz RSO daha Tiirkiye’de

faaliyet gostermektedir.

Liman tesisi giivenlik degerlendirmesi hazirlayan RSO’lar  hazirladiklar
degerlendirmeyi yetkili otorite olan Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’na onaya sunmak
zorundadir. Degerlendirme Kod’un B bolimiindeki kilavuzu dikkate alinarak
hazirlanmaktadir. Liman tesisi giivenlik degerlendirmeleri limanin bulundugu konumu
ve yapist itibariyle degisen tehditler dikkate alinarak periyodik olarak gozden
gecirilmek zorundadir. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan yayimlanan liman

tesisi giivenlik degerlendirmesi formatinda hazirlanmasi gerekmektedir.??

Bakanlik tarafindan yayimlanan format incelendiginde limana yonelik dnemli altyapi
ve degerlerin korunmasina yonelik tedbirler, dnemli degerler ve altyapiya karsi
muhtemel tehditlerin neler oldugu ve gergeklesebilme ihtimalleri, bu tehditlere karsi

alinan 6nlemlerin neler oldugu ve yeterliligi, insandan kaynaklanan zafiyetler de dahil

22 Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi Formu. Bknz: http://www.didgm.gov.tr/
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altyapida ve faaliyetlerdeki zayifliklarin neler oldugu tanimlanmakta ve risk analizi
yapilmaktadir. Liman tesisi giivenlik degerlendirmesinin taslak sablonu incelendiginde
limana yonelik muhtemel risklerin tanimlanmasi puanlanmakta ve risk grubunun bu

sekilde tespit edildigi goriilmektedir.

Oysaki limana ait kritik alt yapi tesislerinin tanimlanmasinin neticesinde limana yonelik
muhtemel tehditlerin hangi senaryolar 1s1ginda gerceklestirilebileceginin ortaya
konulmas1 gerekmektedir. Ortaya konulacak bu tehdit senaryolarmmin puanlanmasi

sonucu riskin belirlenmesi daha gergekei bir tehdit analizinin yapilmasini saglayacaktir.

Tehdit senaryolarinin puanlanarak riskin ortaya konulmasi alinan giivenlik tedbirlerinin
yeterliligini de belirleyecektir. Ayrica liman tesisi giivenlik degerlendirmesinin risk
senaryolarina gore degerlendirme de belirtilen araliklarla gbzden gecirilerek ve tehdit
senaryolarinin gegerliligi test edilerek giivenlik degerlendirmesinin giincelliginin
stirdliriilmesi gerekmektedir. Bu konuda Tiirkiye’de tiim limanlara yonelik yetki devri
alan RSO’lar olan OYAK Savunma ve Giivenlik Sistemleri A.S., TEPE Giivenlik ve
ATEM Giivenlik tarafindan hazirlanan taslak Giivenlik Degerlendirmesi tizerinde ortak
bir galisma yapmistir. Calisma Ulastirma ve Altyapr Bakanligi’na onay i¢in sunularak
ISPS Koda tabi tiim limanlarda uygulanmasi planlanmistir. RSO’larin ortak ¢alisgtig
giivenlik degerlendirmesi taslagi 5188 Sayili yasa kapsaminda belirtilen hususlar ve
siber glivenlik kapsaminda alinmasi 6ngériilen tedbirlerle birlikte ortaya konulmustur.
Degerlendirme taslagt MSC 89-INF.13, ISO/PAS 20858 ve ISO 27001 standartlarinda
belirtilen kriterler ve 5188 sayili 6zel giivenlik hizmetlerine dair kanun entegre edilerek

olusturulmustur. Ornek Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi EK-2’de sunulmustur.

Liman tesisi giivenlik degerlendirmesi’nin Ulastirma ve Altyapr Bakanligi tarafindan
onaylanmasii miiteakip degerlendirmenin ayrilmaz bir pargasi olan liman tesisi
giivenlik planlar1 hazirlanmakta ve Bakanlik onayma sunulmaktadir. Liman tesisi
giivenlik plani yetkili kurulus olan RSO’lar tarafindan hazirlanabilmekte olup, liman

tesisi giivenlik sorumlulari tarafindan da hazirlanabilmektedir.

Tirkiye’de faaliyet gosteren limanlarda ayrica Koruma ve Gilivenlik Plani ile Acil
Durum Planlart da hazirlanmaktadir. Bu planlarin haricinde tehlikeli yiiklerin

elleclendigi limanlarda tehlikeli yiiklere iliskin planlar da hazirlanmaktadir.
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Bu calismada ISPS Koda tabi tiim limanlarda hazirlanan liman tesisi giivenlik
degerlendirmesi, liman tesisi giivenlik plani, koruma ve giivenlik plani ile acil durum
planlart incelenmis ve planlarin ilgili bakanliklarin kontroliinde hazirlanmasindan

dolay1 birbirinden bagimsiz olarak hazirlandig1 tespit edilmistir.

Oysaki giivenlik planlarmin birbiri ile entegrasyonunun saglanmasi ve ilgilileri
tarafindan uygulamaya konulmasi alinan giivenlik tedbirlerinin uygulanabilirligi
acisindan 6nem arz etmektedir. Bu maksatla Ulastirma ve Altyap: Bakanligi’nin I¢isleri
Bakanligi ile Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanligi kadrolarindaki uzman
personellerden faydalanarak ISPS Kod ve Giivenlik/Emniyet tedbirleri kapsaminda
ortak bir calisma kurulu olusturmasi ve planlar1 bu kurul vasitasiyla denetleyerek
onaylamasi gerekmektedir. Bu sekilde olusturulacak olan denetim mekanizmasi
limanlarda giivenlik planlarinin birbirinden bagimsiz hazirlanmasindan kaynaklanan
giivenlik zafiyetlerinin asgari seviyeye indirilmesini saglayacaktir. Ayrica devlet
kurumlart arasinda gergeklestirilen entegrasyon ISPS Kod faaliyetleri ile diger giivenlik

uygulamalarinin entegrasyonunun islerligini de artiracaktir.

Yapilan incelemelerde Icisleri Bakanligi ile Ulastirma ve Altyapt Bakanligmin
limanlarda gerceklestirdikleri denetimlerde ayr1 formlar kullanildig1 goriilmiistiir. Ozel
giivenlik kanunu kapsaminda yiiriitilen denetimlerde limanda gorev yapan ozel
giivenlik gorevlilerinin kanunda belirtilen hizmetleri denetlenmektedir.?® ISPS Kod
kapsamindaki denetimlerde de liman tesislerinde 6zel giivenlik gorevlilerinin iginde

oldugu liman giivenlik uygulamalar1 denetlenmektedir.?*

Devlet kurumlarinin entegrasyonunun saglanmasi sonucu iki ayr1 bakanlik tarafindan
yapilan denetimler limanin giivenligine yonelik tek denetim haline getirilmesi
gerekmektedir. Liman gilivenliginin tek elden denetlenmesi alinan tedbirlerin islerligini
artirarak giivenlik planlarinin da entegrasyonunu da saglayacaktir. 5188 Sayili Ozel

Giivenlik Hizmetlerine Dair Kanun ve ISPS Kod wuygulamalarimin birlikte

2 (Ozel Giivenlik Hizmetleri Birlestirilmis Genelgesi. Bknz:

http://www.ozelguvenlik.pol.tr/Site Assets/Sayfalary MEVZUAT/%C3%96 ZEL %20G%C3%9CVENL %
C4%B0K%20H%C4%B0ZMETLER%C4%B0ON%C4%B0ON%20B%C4%B0RLE%C5%9ET%C4%B0
R%C4%B0LM%C4%B0%C5%9E%20GENELGES%C4%B0.pdf

24 Periyodik Denetim Degerlendirme Formu. Bknz: http://www.didgm.gov.tr/
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denetlenmesine dair form, ilgili kurumlarin kullandig1 form 6rnekleriyle birlestirilmis,

ilave kriterler eklenerek 6rnek olarak EK-3’te sunulmustur.

Ayrica taninmig giivenlik kurulusu olan RSO’larin devlet kurumlar1 arasindaki
entegrasyona uyum saglamasi acisindan organizasyon semasina ig giivenligi uzmani
dahil etmesinin uygun olacag: degerlendirilmektedir. Is giivenligi uzmanlarmin dahil
edilmesi ile limanlardaki acil durum planlarinin giincelligi, diger giivenlik planlariyla
entegrasyonu saglanarak etkili bir giivenlik plan1 ortaya konulabilecektir. Ayrica
teknolojik gelismeler cercevesinde giivenlik tehditlerine siber gilivenliginde dahil
edilebilmesi ve liman tesisi giivenlik degerlendirmelerinin bu siber tehditleri de
kapsayacak sekilde yiiriitiilmesi, bu tiir tehditlerden kaynaklanacak gilivenlik

zafiyetlerinin asgari seviyeye indirilmesini saglayacaktir.
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10. EKLER:

10.1 EK-1: LIMAN TESISLERI LISTESI

ULKE LIMAN
KODU ve : _— . . ISLETICI ‘.
IMO(GISI) LiMAN TESISi: FAALIYET DETAYI: KURULUS: ADRESI:
Numaralari
2917001 CANAKKALE AKCANSA Diokme Yiik Gemisi, AKCANSA Cimento P.K.8 17600
(TRCKZ-0006) LIMAN TESISi Genel Kargo Sanayii ve Tic. A.S. Ezine/CANAKKALE
Dokme Yiik Gemisi, Marmara Mahallesi
0234002 AKCANSA LIMANI Genel Kargo, RO RO, AKCANSA Cimento Ambarli Liman Tesisleri
(TRIST-0012) (AMBARLI) Kimyasal Tanker, Sanayii ve Tic. A.S. Liman Cad. No:45 34524
Asfalt Tankeri Beylikdiizii / ISTANBUL
0907003 ALIDAS LIMANI Yolew/Hizh-Yolcu ALIDAS Alanya Liman Cam‘ol;’lj& I/ill‘aerl];;"j”k“
(TRALA-0001) (ALANYA) Gemileri Isletmeciligi A.S. ANTALYA
2748005 MARMARIS LIMANI Y"lcggizlle"r\im'c” MARMARIS LIMAN G“““”ff;‘mz;’i‘; %‘gm“‘s
(TRMRM-0001) (MUGLA) Genel Kargo ISLETMELERI A.S. Marmaris MUGLA
2941006 DIiLER LIMAN iSLETMESI ) ) . DILER DEMIRCELIK Hacl‘ Akif Mah. Tayyar
(TRIZT-0010) (KOCAELI) Dékme Yiik Gemisi, ENDUSTRI ve TIC. Yildirim Cad. No:26
AS. 41800 Hereke/KORFEZ
) B Tersanaler Cad.
2734007 GISAS RIHTIMI Diokme Yiik Gemisi, GISAS GEMI INSA ~ No:24/81700
(TRIST-0020) (TUZLA) Genel Kargo SANAYI A.S. fgmeler/TUZLA /
ISTANBUL
0941008 SOLVENTAS LIMANI Akaryakat Tankeri, | SOLVENTAS TEKNIK Tfﬁf;‘ggg‘;:fgg?;‘
(TRIZT-0023) (KOCAELI) Kimyasal Tanker DEPOLAMA A.S. KOCAELI
2931009 YAZICI LIMAN TESISi ge":e';‘f(;“'; GRe(')“;:) CE‘L{{?(Z&II\IDE}ZHT%R Organize Sanayi Bolgesi
(TRISK-0007) (ISKENDERUN) 4o, Ro-Ro, Pl : Sariseki / ISKENDERUN
Konteyner Gemisi TIC. AS.
) Osmangazi Mah. Asiroglu
0941010 KROMAN LIMAN TESISI Diokme Yiik Gemisi, KROMAN CELIK Cad. No:175
(TRIZT- 0015) (KOCAELI) Genel Kargo SAN. AS. Gayirova / GEBZE /
KOCAELI
. - : Kusadas1 Yolcu Limani
0909011 KUSADASI LIMAN TESiSi Yoleuw/Hizh-Yolcu ~ EGELIMAN Giivercinada Cad. Not19
(TRKUS-0002) (AYDIN) Genmileri ISLETMELERI A.S. 09400 Kusadasy/AYDIN
FORD OTOSAN YENIKOY Car-Carier (Araba . [zmit Gélciik Yolu 14.Km.
(Tgfé.}_‘?égll) ISLKELESI Gemisi), Genel Kargo, FOSENaTghg%TIV Thsaniye/Golciik -
(KOCAELI) Diokme Yiik > KOCAELI
2077013 AKSA LIMAN TESisi pmyasal Tanker, _ AKSA AKRILIK armizeay Koy
(TRYLA-0001) (YALOVA) Kargo KIMYA SANAYIi A.S. PK 115 YALOVA

2741014
(TRIZT-0016)

ASLAN CIMENTO LIMAN
TESIiSi (KOCAELI)

Dékme Yiik Gemisi

ASLAN CIMENTO
AS.

Darica Tagliman Mevkii
Cami Mah. 41700 Gebze /
KOCAELI

2135015
(TRCES-0002)

ULUSOY CESME LiMANI

Yolcu/Hizhi-Yolcu
Gemileri, Genel Kargo

ULUSOY CESME
LIMAN ISLETMESI

Atadag Cad. No:2
35930 Cesme / iIZMIR

AS.
2241016 TUPRAS IZMIT Akaryakit Tankeri, TURKIYE PETROL Ttpras Rafineri
(TRIZT-0024) RAFINERISI LPG Tankeri, RAFINERILERI A.S Miidirliigii / Izmit -
(KOCAELI) Kimyasal Tanker > KOCAELI
Samsun Dolum Tesisleri
0955018 AYGAZ SAMSUN ) i >
. N LPG Tankeri AYGAZ AS. Kirazli Mevkii
(TRSSX-0003) TERMINALI SAMSUN
Mersin Terminal
. Miidiirliigii
0933019 OPET MERSIN . OPET
(TRMER-0012) | TERMINALI  (MERsin)y | AkaryakatTankeri PETROLCULUK Ag, | Karaduvar Mah. 1029 Sk.

No0:113 33001 Mersin /
iICEL

ISKENDERUN TANK

iskenderun Hammadde

ADVANSA SASA mma
0931020 SAHASI VE DOLUM . : Dolum Tesisleri
(TRISK-0006) TERMINALI Kimyasal Tanker POLYESgEg SANAYI Akgay Mevkii /
(ISKENDERUN) > ISKENDERUN
PETGAZ LPG DOLUM VE .
0831021 fi ’ Yesilkoy Kasabasi Hoyiik
(TRDYL-0005) DEPOLAMA TESiSi LPG Tankeri PET GAZ A.S. Mevkii Dértyol / HATAY
(HATAY)
0931022 AYGAZ DORTYOL . DORTYOL DOLUM
(TRDYL-0003) TERMINALI LPG Tankeri AYGAZAS. TESISI Yesilcayl:
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Koyii Kirikk6prii Mevkii
P.K. 48 Dortyol / HATAY

AYGAZ AS.
AYGAZ AMBARLI DOLUM
0934023 P . Yakuplu Mah. Geng
(TRIST-0008) (A'\'l;lFéSAI;ILI) LPG Tankeri AYGAZ A S. Osman Cad.
Beylikdiizii/iSTANBUL
0933024 ALPET MERSIN DOLUM Aloaryakt Taskerd ALTINBAS PETROL NoYeer" S'\gzzas'fnigfgrg .
(TRMER-0005) TESISi VE TICARET AS. MERSIN
MARPORT LIMAN Marmara Mahallesi
0234026 MARP?E&'&(iONNAIIiEYNER Genel Kargo, Dokme ISLETMELERI Limanlar Yolu Cad. No:53
(TRAMB-0001) (AMBARLI) Yiik, Konteyner TICARET VE SANAYI 34526 Beylikdiizii /
AS. ISTANBUL
. . - KUMPORT LIMAN . L
0234027 KUMPORT TERMINALI Dékme Yiik Gemisi, HIZMETLERI VE Ambarl Liman Tesisleri
Genel Kargo, Ro-Ro, Pyl : Liman Cad. N0:43 34524
(TRIST-0014) (AMBARLI) LOJISTIK SANAY] e B
Konteyner VE TICARET A.S Beylikdiizii / ISTANBUL
MARDAS MARMARA o ,
0234028 MARDAS TERMINALI Dékme Yiik Gemisi, DENiz | AnswvaCilE Mevidi
(TRIST-0015) (AMBARLI) Genel Kargo ISLETMECILIGI P iSTAIz/IBL?L
TICARET AS.
. Yolcu Gemisi, R.L.)-Ro, ORTADOGU Ortadogu Anta!yzl» Lip}im
2907030 PORT AKDENIZ Genel Kargo, Dokme ANTALYA LIMAN Isletmeleri Miidiirligii
(TRAYT-0005) ANTALYA LiMAN TESISi Yiik Gemisi, iSLETMELERI A.S Biiyiikliman -
Konteyner e Konyaalt/ ANTALYA
ZEYPORT
0934031 ZEYPORT LIMANI YolewHizl-Yolcu ZEYBE&%RNU ZE\ng‘gR'?”QEdY %ad' /
(TRZEY-0001) (iSTANBUL) Gemileri . . ORT Zeytinburnu
ISLETMELER{ SAN. ISTANBUL
VETIC. AS.
0850033 MARTAS MARMARA Dafkme Yitto enel | MARTAS MARMARA Bahgalevler Mah.
(TRTEK-0003) EREGLISI LIMAN TESisi Kim gsa’“ Tanker [EREGLISI LIMAN Limanyolu Cad. No:19/A
(TEKIiRDAG) 4 -h ISLETMELERI A S. M. Ereglisi / TEKIRDAG
Konteyner Gemisi
L L ot e VE  LiMAN Yeni Foga Yolu 3.Km.
0835034 (EGE CELIK) Dékme Yiik Gemisi, ISLETMELERI VE Cakmakh K&yii Mevkii
(TRALI-0029) : o) Genel Kargo NAKLIYECILIK Nemrut Korfezi PK.75
LIMAN TESISI SANAYI AS Aliaga / IZMIR
(iZMiR) s
0941035 SHELL DERINCE Akaryakit Tankeri, THE SHELL Shell Derince Terminali
(TRIZT-0022) TERMINALI Kimyasal Tanker COMPANY OF PK. 45 {zmit / KOCAELI
(KOCAELI) Y TURKEY LTD. :
0833037 ATAS MERSIN TESIiSi Akarvakat Tankeri ATAS ANADOLU Karaduvar Mevkii PK.37
(TRMER-0006) (MERSIN) aryakit Tankert TASFIYEHANESI A.S. 33001 MERSIN

MKS MARMARA BORU

MKS MARMARA

(TRZG7 éﬁjl)?goo& HATIL V8 SAMANDIRA Kimyasal Tanker ENTEGRE KIMYA | PK.12 Gemlik/ BURSA
Y SANAYI AS.
(GEMLIK)
. CEKISAN
0907041 CEKT'%;];,I’;NNZSLYA Akaryalat Tankeri DEPOLAMA Liman Mh. 60. Sk. No:25
(TRAYT-0045) ) HIZMETLERI LTD. Konyaalti / ANTALYA
(Alanya-ANTALYA) STi.
0907042 SHELLTURCASANTALYA |\ erd SHELL & TURCAS L'm%r;(’)‘gghkgg'yi;tl"‘/":23
(TRAYT-0015) TERMINALI PETROL A.S. ANTALY A
BORUSAN LOJISTIK
0916044 BORUSAN LIMANI Dékme Yiik Gemisi, DAGITIM Gemsaj Mevkii Ata Mah.
(TRGEM-0001) (GEMLIK) Genel Kargo, DEPOLAMA 125. Sk. No:03
Konteyner, Ro-Ro TASIMACILIK VE 16601 Gemlik /BURSA
TIC. AS.
Dokme Yiik Gemisi, .
Genel Kargo, GEMPORT GEMLIK
0916043 GEMPORT LiMANI Konteyner, Ro-Ro, LIMAN VE Ata Mah. Liman Cad.
(TRGEM-0006) (GEMLIK) Sivilagtirilmis DEPOLAMA No:12 Gemlik / BURSA
Gaz(Amonyak ve ISLETMELERI A S.
Tiirevleri)Tankerleri
0941045 CAYIROVA CAM SANAYi Dékme Yiik Gemisi, CAYIROVA CAM M;\?]illl: g;e?rli‘;‘sé‘ég‘z‘e /
(TRI1ZT-0003) LiMAN TESiSI (GEBZE) Genel Kargo SANAYI A S. Y A
KOCAELI
MUGLA
R T : Cars1 Mah. Kale Cad.
0948046 BODRUM YAT LIMANI Yolew/Hizh-Yolcu BUYUKSEHIR Mendirek Mevkii No:1/24
(TRBXN-0001) Gemileri BELEDIYESI =
BASKANLIGI Bodrum/MUGLA
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BATILIMAN LIMAN

Cakmakli Koyli Nemrut

0835047 : : Dikme Yiik Gemisi BATILIMAN LIMAN ;
ISLETMESI > : h Caddesi No: 13 PK 71
(TRIZM-0005) (ALIAGA) Genel Kargo ISLETMELERI A.S. Aliaga / IZMIR
Yolcu/Hizhi-Yolcu
Gemileri, Dokme Yiik DIKILi LIMAN VE
2935049 DIKILI LIMANI G et ~ TURIZM Dikili iZMIR
(TRDIK-0001) (IZMiR) Tankeri(Asfalt) IfjléiTRI\gLfl;I
Kimyasal Tanker e
(Bitkisel Yag)
2935053 iDC NEMRUT LIMANI Dékme Yiik Gemisi, ~iDG LIMAN Cakmakl:wli‘\)/yk‘i‘i Kendirci
(TRALI-0033) (IZMiR) Genel Kargo ISLETMELERI A.S. Aliaga / IZMIR
Dokme Yiik Gemisi, " .
0941054 ALTINTEL LIMAN TESISi | Genel Kargo, Kimyasal ALTINTEL | Fatih Mah. Pabrikalar Cad.
MELAMIN SANAYI No:24 Dilovas1 Gebze /
(TR1ZT-0008) (GEBZE) Tanker, Akaryakit N
Tonkeri AS. KOCAELI
0841055 GUBRETAS YARIMCA Dékme Yiik Gemisi, GUBRETAS GUBRE Hayat Sk. No:24 Korfez /
(TR1ZT-0012) LiMANI Kimyasal Tanker FABRIKALARI T.A.S. KOCAELI
R . Cumbhuriyet Mah.
0941056 AKTAS TANK TERMINALI . AK-TAS DIS - .
PN Kimyasal Tanker : Muammer Dereli Sk. Plaj
(TRIZT-0001) (izmiT) TICARET A.S. Yolu Izmit / KOCAELL
ICDAS CELIK ENERJi . o
1317057 iCDAS-1 LIMANI Dékme Yiik Gemisi, TERSANE VE Deg,iﬂ":\fﬁ";‘;(z%ygig:-‘lyal“
(TRCKZ-0002) (CANAKKALE) Genel Kargo ULASII/\;I ;ANAYI CANAKKALE
Korfez Dolum Tesisi
0941058 PETL”;EOEIL'JAJ :_IC_)_II_?IMU VE AKkaryakit Tankeri UEEITNLI!]ZIIEIF:II"EIE?\?{I}_ET Giiney Mah. Cumhuriyet
(TRI1ZT-0018) KOCAELI Kimyasal Tanker AS Cad. 3. Sanayi Sitesi
( ) 3 No:72 Kérfez /| KOCAELI
0952059 ONYE LIMANK Dikme Viik Gemisi, | O%o BUYORSEHIR 1 ceviatidere Mevkii
(TRUNY-0001)) Genel Kargo BASKANLIGI Unye / ORDU
0941060 COLA’E?B%IS %@?SA}LURJI Dikme Yiik Gemisi, COLAKOGLU 41455 Diliskelesi - Gebze
(TRDIL-0001) (Diliskelesi-KOCAELI) Genel Kargo METALURJI A.S. KOCAELI
0816062 o GEgIIsLiisIEé)lgiLUM Akaryakit Tankeri BP PETROLLERI A.S TeB;Siimg‘?gs‘;lﬁg"
(TRGEM-0003) (GEMLIK) aryalat Tankerl > Mevkii 16600 Gemlik /
BURSA
0941063 KORUMA KLOR ALKALI Dékme Yiik Gemisi, KORUMA KLOR Cinarlidere Mevkii
(TRDRC-0004) LiMANI Kimyasal Tanker, ALKALI SANAYi VE Derince Izmit /
(DERINCE) Genel Kargo TICARET A.S. KOCAELI
TOTAL OIL Liman Tepe Mevkii
0941064 TURKIiYE DOLFEN Akarvakt Tankeri TOTAL OIL TURKIYE Tav angl Kévii
(TRIZT-0028) TESISLERI ¥ AS. Gebz: T KOC ELi
(GEBZE)
LPG Dolum ve Depolama
2959065 BUTANGAZ TRAKYA Terminali Hendekli Tarla
(TRTEK-0002) DEPOLAMATERMINALI LPG Tankeri BUTANGAZ A S. Mevkii Sultan Koy 59740
(MARMARA EREGLISI) Marmara
Ereglisi/TEKIRDAG
Dékme Yiik Gemisi, EVYAP DENiZ .
0941067 . EVYAPPORT Kimyasal Tanker, ISLETMECILIGI K'raZhy?:héw;h'_ig Mayis
(TRIZT-0027) KIRAZLIVALI LIMANI Genel Kargo LOJISTIK VE INS ad. Noil
(KOCAELI) ' : Korfez/KOCAELL
Konteyner, Ro-Ro AS.
D&'?ﬂ? ea;;lllkTg:lzlrm’ POLIPORT KiMYA Dilovasi Organize Sanayi
2441069 POLIiPORT LiIMANI ngel Kargo ’ SANAYI VE TICARET Bolgesi 1. Kisim Liman
(TRIZT-0019) (KOCAELD) Konteyner, Akaryakit AS. %1:[;27]:(701():?};?811
Tankeri
TUPRAS ALIAGA Akaryakit Tankeri, s TUPRAS Rafineri
(Tl‘ii?_sl%go 4) TERMINALI Kimyasal Tanker, LPG RTIIAJ;EE{EEEERTF /Slé Miidiirliigii Aliaga 35800 /
(iZMiR) Tankeri - iZMIR
Dokme Yiik Gemisi,
0935072 EGE GUBRE LIMAN Akaryakit Tankeri, EGE GUBRE SANAYI | 25. Cadde NO:2 Cakmakli
(TRALI-0001) TESISi (ALIAGA) Kimyasal Tanker, AS. koyii  Aliaga / IZMIR
Genel Kargo

2935073

HABAS NEMRUT LiMANI

Dokme Yiik Gemisi,

HABAS SANAI VE
TIBBI GAZLAR iST.

Nemrut Cad. No:19
Cakmakli Koyii- Aliaga /

(TRALI-0002) (ALIAGA) Genel Kargo END. A.S. iZMiR
. . Dékme Yiik Gemisi, . . Sariseki Beldesi 12 Eylil
2931075 GUBRETAS ISKENDERUN Genel Kargo Kimyasal GUBRETAS GUBRE Caddesi No:1 Sarseki-
(TRISK-0002) LIMANI Tanker, Akaryakiat FABRIKALARI T.A.S. :

Tankeri

iskenderun / HATAY
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BOTAS BORU

BOTAS Ceyhan Petrol

2901076 BOTAS CEYHAN LIMANI Akaryakit Tankeri HATLARIILE Isletmeleri Miidiirliigii
(TRCEY-0004) (ADANA) PETROI[; ;‘ASIMA PK. 73 Ceyhan | ADANA
BOTAS BORU -
2931077 BOTAS DORTYOL LIMANI |  Akaryakit Tankeri, HATLARI iLE i‘?@iﬁ;gﬁ%‘gﬁf&g
(TRDYL-0004) (HATAY) LNG PETRO/I§ "SFA$IMA PR, 5 Dovtyol/ HATAY
BOTAS LNG TERMINALI BOTAS BORU PK. 17-59740
2959078 ! . ) HATLARI ILE .
(TRTEK-0001) ISKELESI LNG Tankeri PETROL TASIMA Marmara Ereglisi /
( TEKIRDAG) xS TEKIRDAG
2741079 NUH CII\gI;IiTS(i) LIMAN Dékme Yiik Gemisi, NUH CIMENTO Amzxe_"ltgr‘gf?o
(TRHER-0002) (Hereke-KOCAELD) Genel Kargo SANAYIAS. R OCALT
DOGUS
TURGUTREIS .
0848081 D-MARIN LIMAN TESisi Yoleu/Hizh-Yolcu MARINA LIMAN e '\ﬁs;f‘}l';erﬂ;'els
(TRBXN-0003) (BODRUM) Gemileri ISLETMECILIGI ot B B
TURIZM VE
TICARET A.S.
. Atatiirk Cad. Esin Sk.
0941084 ROTA LiMAN TESisi Dékme Yiik Gemisi, };{?ZTQELTTE‘;]}I No:3 Yazgan Is Merkezi
(TRIZT-0020) (KOCAELI) Genel Kargo, Ro-Ro SANAYI A.S Kat:7 Kozyatag /
> ISTANBUL
. Dékme Yiik Gemisi, PARK DENIZCILIK Ortahopa Mah. Liman
(TRHOP.000D) O RIVIN Genel Kargo, "VEHOPALIMAN | Cad. PK5 08600 Hopa
Akaryakit Tankeri ISLETMELERI A S. ARTVIN

Dokme Yiik Gemisi,

Sepetlipinar Mah. Yazlhk

0941086 LiMAS LIMAN TESisi Genel Kargo, Kimyasal |~ LIMAS LIMAN Yol Alts Mevkii
(TRIZT-0017) (KOCAELI) Tanker, Akaryakt ISLETMECILIGI A.S. Venikiy | KOCAELI
e enikoy
Tankeri, Koteyner
Yolcu Gemisi, Dékme ;
: . L CELEBI BANDIRMA
2910087 CELEBI BANDIRMA Ylﬁ(a?;:lgg'ggnel ULUSLARARASI Mehmet Akif Ersoy Cad.
(TRBDM-007) (BANDIRMA) Konteyner, Kimyasal | LIMAN Bandirma / BALIKESIR
! ISLETMECILIGI A. S.
Tanker
1834088 HAYDARPASA LIMANI Dékme Yiik Gemisi, TCDD Haydarpasa Liman
(TRHAY-0001) (iSTANBUL) Genel Kargo, TCDD Isletmesi Mudiirligi
Konteyner Harem / ISTANBUL
Yolcu Gemisi, Dokme TCDD Liman Isletme
1835089 ALSAN'CAK' LiMANI Yiik Gemisi, Genel TCDD Miidirligii  Atatiirk Cad.
(TRIZM-0008) (IZMIR) Kargo, Konteyner, No:95  Alsancak /
Kimyasal Tanker, iZMIiR
Yolcu/Hizhi-Yolcu
Gemileri, Dokme Yiik SAMSUN
0955090 SAMSUNPORT LiMANI Gemisi, Genel Kargo, ULUSLARARASI Liman Mah. Rihtim Cad.
(TRSSX-0008) (SAMSUN) Akaryakit Tankeri, LIMAN 55100 ilkadim/SAMSUN
Kimyasal Tanker, Ro- ISLETMECILIGI
Ro
" . - SAFI
0941091 SAFi DERINCE LIMANI D“"G'“e ‘ﬁf Gemisi, DerinceUluslararass | Deniz Mh. D100 Karayolu
(TRDRC-0001) (KOCAELI) K enet Kargo, Liman isletmeciligi Alti Derince/KOCAELI
onteyner, Ro-Ro, AS.
LIMAK
0931092 . LiMAKPORT Dékme Yiik Gemisi, ISKENDERUN 'LimakPolrtAi'skenderun
(TRISK-0009) ISKENDERUN LIMANI Genel Kargo, ULUSLARARASI Liman Tesisi Iskenderun /
(HATAY) Konteyner, Ro-Ro LIMAN HATAY

ISLETMECILIGI A.S.

Dokme Yiik Gemisi,
Genel Kargo, Bitkisel .
. ’ MERSIN .
0933003 M.LP. MERSIN LiMant | Y& Konteyner, | ;) yg) ARARASI | YeNi Mah. 101 Cad. 5307
A Ro-Ro, Yolcu Gemisi, N Sk. No:5 Akdeniz
(TRMER-0004) (MERSIN) . LIMAN )
Feribot, Akaryakit ISLETMECILIGI A.S /MERSIN
Tankeri (BITUM), e
Kimyasal Tanker
Feribot, Yolcu Gemisi,
0959094 TEKIRDAG LIMANI D“"G";;‘;‘a?";“s" DI AS Barbaros Yolu Uzeri
(TRTEK-0005) (TEKIRDAG) g0, - Liman/TEKIRDAG
Konteyner, Kimysal
Tanker
KARABIGA BELEDIYESi . . - KARABIGA Yali Mah. Cumhuriyet
(TR (2:5?(1;0?300 5 LiMANI D "kg‘een;“l'(‘a?e;“'s" BELEDIYESI Cad. Karabiga-Biga
(CANAKKALE) g BASKANLIGI CANAKKALE
0955096 SADAS SAMSUN SAMSUN gl:n Iilli)sl%nal(}ﬁ'asz‘ltf]f ]1\}1):5;(0111
(TRSSX-0005) TERMINALI Akaryalat Tankeri AKARYAKIT Kutlu Kent
DEPOLAMA AS. SAMSUN
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Dértyol Stoklama

iPRAGAZ DORTYOL A -
0931100 STOKLAMA TERMINALA LPG Tankeri IPRAGAZ AS. Terminali Yesileayl Koyii
(TRDYL-0001) (HATAY) Kirikk6prii Mevkii
Dértyol / HATAY
HABAS LPG TE.:.RMINALI . HABAS PETROL Barbaros Mah. Siimbiil Sk.
0941101 (HABAS Tiitiingiftlik LPG Tankeri, it 5 ) . o
(TRIZT-0004) Terminali) Ak Kat Tankeri URUNLERI SANAY1 Aga Deresi Korfez /
(KOCAELI) aryakit Tankerl VE TICARET AS. KOCAELI
Kimyasal Tanker, LPG )

2835102 PETKiM LIMANI gfl?ﬁr;( flz’i:(;"’;raglgt PETPIESSII&Y N PK12
(TRALI-0031) (ALIAGA) Tankeri HOLDING A.S. 35801 Aliaga / IZMiR
Ro-Ro, Konteyner

Antalya Terminal
POAS ANTALYA S
(Tng?rl_%%og) TERMINALI LIMAN Akaryakit Tanker PETROL OFISI A S. M“ﬁ;‘;ﬁ;‘ﬁgg“mgah‘
TESISI  (ANTALYA) Konyaalt/ANTALY A
- Giizelgay Mah. Petrol
2931105 PETROL OFiSi . S
_ P P P AKkaryakit Tanker PETROL OFISI A.S. Ofisi Lojmanlar1 No:7
(TRISK-0004) | iSKENDERUN TERMIiNALI 1SKENDERUN
2055106 POAS SAMSUN o Kirazlik Mah. Atatiirk
(TRSSX-0002) TERMINALI Akaryakit Tankeri PETROL OFiSi A.S. Bulvari No:1
(SAMSUN) Tekkekdy/SAMSUN
2035107 SOCAR TURKEY SOCAR TURKEY Siteler Mah. Kardeslik
(TRALI-0036) AKARYAKIT DEPOLAMA Akaryakit Tankeri AKARYAKIT Cad. No:10 Aliaga /
ALIAGA TERMINALI DEPOLAMA A.S. iZMIR
. Ambarli Mh. Etibank
2934108 POAS HARAMID»ERE . o Tesisler Yolu No:1/7
TERMINALI Akaryakit Tankeri PETROL OFISI A.S.
(TRIST-0006) (AMBARLI) 34315 Avetlar /
ISTANBUL
Yalincak Mah. Rize
(TRZ'I?g%(l—%%O " POT‘;‘E%ITVI'};'ZZL?N Akaryakit Tankeri PETROL OFISi A.S. (Merkez) Cad. N0:233
Ortahisar / TRABZON
. Deniz Mah. Petrol Cad.
2941111 POAS DERINCE . ot -
: . AKaryakit Tankeri PETROL OFISI A.S. No0:39 41001 Derince /
(TRDRC-0002) TERMINALI KOCAFLL
Dikme Yiik Gemisi ISDEMIR
2731112 ISDEMIR LIMAN TESisi o G“;el“Kar e(;‘“s" ISKENDERUN 31318 iskenderun /
(TRIDM-0001) (ISKENDERUN) 9o, DEMIR VE CELIK HATAY
Akaryakit Tankeri AS
2935113 TOTAL-OIL ALIAGA Akarvalat Tankeri TOTAL OIL TURKIYE Atatiirk Mah. Karaagag
(TRALI-0003) TERMINALI M AS. Cad. No:9 Aliaga / iZMIR
2361114 TRABZON LIMAN TESiSi Dﬁﬁ'ﬁj‘:’ﬁﬁ‘é‘ﬂi‘s‘] TRABZON LIMAN iskenderpasa Mah. iskele
(TRTZX-0002) (TRABZON) Genel Kargo ISLETMECILIGI A.S. Cad. 61100 TRABZON
: RUBIS TERMINAL Dértyol Terminali
(TRZES))ilLl-%)SOOG) R*gs&ggﬁgL AKkaryakit Tankeri PETROL TICARET VE Yesilhoyiik Mevkii
SANAYI A.S. Dortyol/HATAY
Ro-Ro, Dokme Yiik .
MERSIN SERBEST BOLGE Gemisi, Genel Kargo, MESBAS-MERSIN Karaduvar Mahallesi
0833116 d SERBEST BOLGE 51
(TRMER-0008) RIHTIMI _Akaryaklt Tankeri, KURUCUSU VE Serbest B ge Meydani
(MESBAS) Kimyasal Tanker, LPG : iCiSi A No:1 AkdenizZMERSIN
Tankeri ISLETICISI A.S.

Dokme Yiik Gemisi,

Bandirma-Erdek Yolu

0910117 BAGFAS LIMANI Genel Kargo, Kimyasal BAGFAS GUBRE 10.km Bandirma /
(TRBDM-0005) (BANDIRMA) Tanker FABRIKALARI A S. BALIKESIR
0831118 ORHAN EKINCi iSKELESI Dikme Yiik Gemisi, EKMAR DENIZCILIK Organize Sanayi Bolge_51
(2931118) (iSKENDERUN) Genel Kargo VE GEMI PK.162 31200 Sariseki-
(TRISK-0003) g ACENTALIGI A.S. iskenderun / HATAY
FETHIYE BELEDIYESi MUGLA
(TFf'fé?rl_é%m) LIMAN TESisi Y"lcg/ :lmliz|lel;_rTOICU BUYUKSEHIR Fethiye / MUGLA
(FETHIYE) ' BELEDIYESI
Doékme Yiik Gemisi, ; Dilovasi Organize Sanayi
0941120 EFESANPORT Genel Kargo, Petrol EFESAN DEMIR Bolgesi 1. Kisim D-1006
LiMAN TESIsi o : SANAYI VE TICARET )
(TRDIL-0004) (GEBZE) Uriin Tankeri (Asfalt AS Sk. No:8
Yiikii Tasiyan) e Dilovasi — KOCAELI
Dokme Yiik Gemisi,
2901121 TOROS TARIM CEYHAN Genel Kargo, Tgigix‘sg\" PK.83 01920 Ceyhan /
(TRCEY-0005) TERMINALI AKkaryakit Tankeri, TICARETA.S ADANA
Kimyasal Tanker >
2701122 S :;JTGISAZLI{ ﬁEﬂLE ISKENDERUN Isken-Sugézii Termik
(TRCEY-0002) ISKELESI Dokme Yiik Gemisi ENERJI URETIM VE | Santrali PK.31 Yumurtalik
(Ceyhan) TICARET A.S. / ADANA
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Dokme Yiik Gemisi,
Genel Kargo, Kimyasal

Giliney Mh. Petrol Cad.

2941123 iGSAS LIMANI Tanker (Amonyak ve ISTANBUL GUBRE No0:27 41784
(TRIZT-0013) (KOCAELI) Melas), LPG, SANAYI AS. Kirfou KOCAELI
Tanker(Bitkisel ve
Hayvansal Yag)

TURKUAZ PETROL
2941125 TURKUAZ-IZGIN Akaryakit Tankeri URUNLERI A.S. Ve Atalar Mah. Caykoz
(TRIZT-0025) TERMINALI (KOCAELI) Kimyasal Tanker [ZGIN DEPOLAMA Mevkii Korfez/KOCAELI
SAN. TIC. LTD. STI.
Yolcu Gemisi, Dokme
0974127 BARTIN LIMANI Yiik Gemisi, Genel |\ p 1 BT EDIYEST
(TRBTN-0001) (BARTIN) Kargo, Konteyner, BASKANLIGI BARTIN

Akaryakit Tankeri,
Kimyasal Tanker,

ORDU BUYUKSEHIR

0952128 . : Dokme Yiik Gemisi : ; Fatsa Balik¢1 Barinagi /
FATSA ISKELESI (ORDU) ? BELEDIYESI
(TRFAS-0001) Genel Kargo BASKANLIGI ORDU
SUMER HOLDING
A.S. TASUCU KAGIT
. Yolcu/Hizli-Yolcu A :
0933129 SEKA TASUCU LIMANL | oy Hizh-Kargo | SANAYILISLETMESL | o i Mah. 33909 Silifie
(TRTAS-0001) (Tol TASUCU'LIMANI) Gemisi, Dokme Yiik MUDURLUGU / MERSIN
(MERSIN) Gemisi_ Genel Karao | (TPI TASUCU LIMAN
: g ISLETMES]
MUDURLUGU)
CAKIROGLU
CAKIROGLU GIRESUN Yolcu Gemisi, Dokme 'GIRESUN LIMAN Sultan Selim Mah
2928130 LiMAN TESIsi ) Yiik Gemisi, Genel ISLETMELERI A S. Mustafa Kemal Pasa
(TRGIR-0002) (GIRESUN LIMAN TESisi Kargo, Kimyasal (GIRESUNPORT Bulvar: No-9 GIRESSUN
(GIRESUNPORT)) Tanker, Konteyner LIMAN :
ISLETMECILIGI A.S.)
0933132 BARINACGL FERIBOT VE Yolcu/Hizi-Yolcu BUYUK_$EHiR Resadiye Mah. Tasucu/
(TRTAS-0002) > : + Gemileri, Genel Kargo BELEDIYESI MERSIN
YAT YANASMA ISKELESI BASKANLIGI
(MERSIN)
0953133 RIiZE LiMANI KDa ?,k:)"eR‘gfg;G;:rCl u ?sllljgﬁ;;sliz 5;‘%@& Fener Mahallesi Menderes
(TRRI1Z-0001) (RIZE) 90, ! g Bulvari 53100 RiZE
Gemisi, Konteyner AS.
KARAKOY-SALIPAZARI . Kemankes Mah.
0834134 LiMANI Yolcu/Hizh Yolcu ﬁgﬁéﬁﬁ%ﬁi?g}?gg Kemankes Cad. Merkez
(TRIST-0011) (ISTANBUL PORT) Gemileri YATIRIMLARI A.S Han No:34 Karakdy /
(ISTANBUL) > ISTANBUL
Dokme Yiik Gemisi,

Hisartepe Mah. Kocagukur

0916137 GEMLIK GUBRE LiMAN Genel Kargo, LPG GEMLIK GUBRE Mevkii 16601 Gemlik /
(TRGEM-0004) | TESISi (GEMLIK) | Tankeri (Amonyak ve SANAYIi A.S. BURSA
tiirevleri icin)
0810138 AYVALIK BELEDIYE Yolcu Gemisi, Dokme AYVALIK Vehbibey Mah.
ISKELESI Yiik Gemisi, Genel BELEDIYESI azinocular Cad. No:
2910138 S G lar Cad. No:1
(TRCKZ-0001) (CANAKKALE) Kargo BASKANLIGI Ayvalik / BALIKESIR
TTK GENEL
. . . MUDURLUGU -
moss | Trczonoutpai | DOREYSCmEL | rivanve | Yo el
(TRZON-0002) LIMANI (ZONGULDAK) 90, RO-R0, DEMIRYOLU :
Yolcu Gemisi ; ZONGULDAK
ISLETME
MUDURLUGU)
. .. MILANGAZ LPG
0931140 MILANGAZ DORTYOL . - : "
(TRDYL-0002) TERMINALI LPG Tankeri DAGSIB\II\/I;ISC VE Dértyol / HATAY
0941141 MILANGAZ KORFEZ LPG LG Tankeri Ig’ﬂéﬁl\lﬁﬁélﬁ Tiipras Yolu Korfez /
(TRIZT-0031) TERMINALI SAN.AS. KOCAELI
Dokme Yiik Gemisi, =7 i .
2767145 ERDEMIR LIMANI Genel Kargo, EREG%EDL%Q’“R VE 672’;3'}21’21 Sr:gﬁi )
(TRERE-0001) (KDZ. EREGLI) Aéf‘%;‘;; Tankerl, | FABRIKALARIT.AS. ZONGULDAK
BALIKESIR
0910147 SARAYLAR LIMANI Dékme Yiik Gemisi, BUYUKSEHIR Saraylar - Marmara /
(TRMRA-0001) (MARMARA ADASI) Genel Kargo BELEDIYE BALIKESIR
BASKANLIGI

Dokme Yiik Gemisi,

Camikebir Mah. Zaferyolu

(TRZ?NSQSSM) 'NE(I;]?E;OLLI%")AM Genel Kargo, Kimyasal ETIBAKIR A.S. Cad. No:1 inebolu /
Tanker (Metanol) KASTAMONU
KARADENIZ EREGLI KDZ. EREGLI . .
0967149 : ; Karadeniz Eregli /
BOZHANE LIMANI Genel Kargo BELEDIYE
(TRZON-0003) (ZONGULDAK) BASKANLIGI ZONGULDAK
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Adanalioglu Beldesi Sith

0933150 ENERJi MERSIN Akarvakat Tankeri ENgﬁgﬁfg;OL ibrahim Ziyaret Yolu
(TRMER-0003) TERMINALI aryajat Lanker PAZARLAMA A.S 33311 Adanalioglu /
- MERSIN
0948156 DATCA LIMAN TESisi YolewHizh-Yolcu | 5% DATCA MERKEZ iskele Mah. Balikg1
(TRMRM-0003) (MUGLA) Gemileri KOOPERATIFi Barmagi Datga/MUGLA
2955157 TOROS TARIM SAMSUN Ggr‘]’e';“lfaé‘;k r(<;|emn;;lsa| Tgigix‘&'\" Tekke Koy 55120
(TRSSX-0004) LIMANI arge. TICARETAS. SAMSUN
2859158 TMO TEKIRDAG Dokme Yiik Gemisi, TMO GENEL Eski Barbaros Yolu
(TRTEK-0004) ISKELESI Nebati Yag Tankeri MUDURLUGU TEKIRDAG
UN RO-RO PENDIK Tersane Komutanlig1 Yani
0934161 ) PENI UNRO-RO n A
(TRIST-0021) (STANBUL) Ro-Ro ISLETMELERI A S. Glizelyall pendik/
AKPET AKARYAKIT ‘Abdullah Sahutoglu Mah,
0933166 . AKIT .| AKPET AKARYAKIT \
(TRMER-0001) MERSIN TERMINALI Akaryakit Tankeri DAGITIM AS. Kervan)(olu Sk. No:26
(MERSIN) Akdeniz / MERSIN

2917167
TRCKZ-0003)

CANAKKALE KEPEZ
LIMANI

Yolcu Gemisi, Hizl
Yolcu Gemisi, Ro-Ro,
Dokme Yiik Gemisi,
Genel Kargo,

CANAKKALE LIMAN
ISLETMESI A S.

Cumhuriyet Mah. Sahil
Yolu Cad. 17110 Kepez /

Konteyner, Akaryakit CANAKKALE
Tankeri, Kimyasal
Tanker
. : NERGIS PETROL Soda Sanayi Kromsan
(TR?&?;’;%OOZ) NE&%‘&%‘;‘;?N Akaryakit Tankeri MAD. SAN. VETiC. | Fabrikas: Karsis Kazan:
LTD. STL. Mersin / ICEL
. MILANGAZ LPG Cumhuriyet Mah. Sanayi
(Té)ggil-ggon M N LPG Tankeri DAGITIM TiC. VE Sokak Tekkekdy /
SAN. AS. SAMSUN
BTC HAYDAR ALIYEV BOTAS . B
2901171 p : : Golovast Mevkii
DENiZ TERMINALI Akaryakit Tankeri INTERNATIONAL
(TRCEY-0003) (CEYHAN) LTD. Ceyhan / ADANA
YESILYURT DEMIR
0955172 YESILYURT LiMANI Dékme Yiik, Genel CELIK ENDUSTRISI | Organize Sanayi Bolgesi
(TRSSX-0006) (SAMSUN) Kargo, Konteyner o b LIMAN Kutlukent / Tekkekdy
90, y {SLETMELERI LTD. SAMSUN
STI.
2031174 YENIYURT PETROL Akaryakit Tankeri, | YENIYURTPETROL | . cnivurt Beldesi Asag
(TRHAT-0002) TERMINALI LNG TERMINAL A.S Burnaz Mah. Cerrahoglu
(HATAY) > Yolu No:1 Erzin / HATAY
KARADENIZ LPG KARADENIZ LPG Eski Dogankent Yolu 2
0928175 DEPOLAMA VE DENiZ LPG Tankeri DEPOLAMA VE 5 Km :
(TRGIR-0003) TERMINALI DENIZ TERMINALI Tirebolu/Giresun
(GIRESUN) TICARET A S.
OPET MARMARA . o
0959176 EREGLiSi . Akaryakit Tankeri OP-I-ET-- SUIta‘",‘\ll(g_};é\/[’\}/‘l-aE:a%E cad
(TRTEK-0006) TERMINALI PETROLCULUK A.S. S TEK <
(TEKIRDAG) Ereglisi/ TEKIRDAG
0955177 ALPET&KSiASRiYAKIT Akarvakit Tankeri ALTINBAS PETROL Kirazlik Mah. Caygicegi
(TRSSX-0012) (SAMSUN) ¥ VE TICARET A.S. Sk. Tekkekdy / SAMSUN
GULLUK .
2048178 YENi GULLUK LIMANI Dékme yiik, Genel MANDALYA Ye“17“5’[a;1'(“g‘t‘:ﬁ‘;;r_cad'
(TRGUL-0002) (MUGLA) Kargo TURIZM VE LIMAN e/ MUG
HIZ. AS. Milas/MUGLA
FOCA BELEDIYESi .
2935179 : o FOCA BELEDIYE N
(TRFOC-0001) YOLCU(iLzlglaixg TESIisi Yolcu, Hizh Yolcu BASKANLIGI Foga / IZMIR
EGE GAZ LNG .
2935181 : . . Atatiirk Mah. Karaagag
(TRALI-0005) Ta‘g‘;‘;g%‘ LNG Tankeri EGE GAZ A.§. Cad. No:8 Aliaga / IZMIR
0935184 ALPET TURKIYE A.S. Akarvakat Tankeri ALTINBAS PETROL Arap‘g‘gf(‘if‘gvrk;f]em‘
(TRALI-0006) ALIAGA TERMINALI aryajat Tanke VE TICARET AS. oxum Bars:
Aliaga / IZMIR
. . Karadere Mah. Kizilgay
0928185 OPET GIRESUN-ESPIYE Akaryalat Tankeri OPET Mevkii

(TRGIR-0004)

TERMINALI

PETROLCULUK A.S.

Espiye /GIRESUN

RODA LIMAN
0916187 RODAPORT LIMAN Dékme Yiik, Genel DEPOLAMA VE Ata Mah. 146 Sk. No:5
(TRGEM-0012) | TESIiSi (GEMLIK) Kargo ve Konteyner LOJISTIK Gemlik / BURSA
ISLETMELERI A.S.
Akaryakit Tankeri, YILPORT
0941188 YILPORT LiIMAN TESIisi DKOL”;E’eaif‘l'l J ?;T:::m TEEMEXEF\SE fgmeler Mevkii Dilovasi
(TRIZT-0037) (KOCAELI) Genel Kargo, LIMAN 41455 Gebze / KOCAELI
Konteyner ISLETMELERI A.S.
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2050189 MARMARA TERMINALI MARMARA Sultankéy Mah. Maltepe
(TRTEK-0007) LIMAN TESiSi Akaryakit Tankeri 'DEPOCULUK Sk. Noz66 Marmara.
(MARMARA EREGLISi) HIZMETLERI A.S. Ereglisi / TEKIRDAG
0948190 BODRUM YOLCU LIMANI Yolcu ve Hizh Yolcu BODRUM YOLCU lgmeler Kumbahce Mah.
TRBXN-0006 MUGLA Gemileri, Ro-Ro LIMANI Mantarburnu Mevkii
( ) ( ) : ISLETMELER| A . Bodrum / MUGLA
: 0 Sepetlipinar Mah. Arpalik
0941192 AUTOPORT LiMANI Ro-Ro, Genel Kargo, AUTOPORT LIMAN Ead. Not10o
(TRIZT-0047) AZMiT) Konteyner ISLETMELERI A S. Basiskele KOCAELI
. BODRUM
2048103 PALMA&:&?&’DRUM Yolcu ve Hizli Yoleu YALIKAVAK YAT Cokertme Caddesi
(TRBXN-0008) Gemileri LIMANI TICARET Yalikavak / BODRUM
(BODRUM) AS
0941195 OPAY KORFEZ DOLUM . OPAY AKARYAKIT Bulgurlu -Ma}}: Se'i'rlgam
(TRIZT-0051) TESISI AKaryakit Tankeri DAGITIM LTD. STi Cad. No:47 Uskiidar /
(KOCAELI) ISTANBUL
. . NEMPORT LIMAN i —
2935196 NEMPORT iSKELESi Dolame ¥k enl ISL. VE OZEL Steler han, Petrol Offs
(TRALI-0011) (ALIAGA) g0, yner, ANTREPO NAKLIYE P N0 ANAg
Ro-Ro : iZMiR
TIC.AS.
: ; Cankurtaran Mah.
2834197 SARAYBURNU RIHTIMI Yolcu / Hizh Yolcu TDLA . ISTANBUL Sarayburnu Mevkii
. 1 LIMAN iSLETMESI T
(TRIST-0074) (ISTANBUL) Gemisi MOUDURLLGT Eminénii-
Fatih/iISTANBUL
ARGAZ LPG AKARYAKIT . ]
0959198 DOLUM VE DEPOLAMA LPG Tankeri, ARGAZ LPG DOLUM Eksiclma Cad. No:33
= . VE TEVZIi INS. SAN. Sultankdy Beldesi
(TRMAR-0001) TESISI . Akaryakit Tankeri VETIC. A.S M. Ereslisi / TEKIRDAG
(MARMARA EREGLISi) A - HTes
AKPET DEPOLAMA VE
0955199 AKPET AKARYAKIT Akaryakit Tankeri, AKPET AKARYAKIT ]?Sgrl;;i/?AM];ﬁséseII;lzlr{iI
(TRSSX-0032) SAMSUN TERMINALI LPG Tankeri DAGITIM A S. Movkii Sckor Sk, Nos372
Tekkekdy / SAMSUN
2933200 EUROIL KAZANLI Akarvakit Tankeri PECEF?ZNO?SCIEJAL’E‘JK Yenimahalle Mersin Cad.
(TRMER-0052) MERSIN TERMINALI ¥ ¢ - No:119 Kazanl / MERSIN
SANAYI A.S.
SAVKA PLAT. VE Cankaya Mh. Ismet
0933201 SAVKA MERSIN AKkaryakit Tankeri BORU HAT. iNS. ISL. INONU Bul. 101. Cd.
(TRMER-0053) TERMINALI Kimyasal Tanker NAK. AKARYAKIT Canatan Is Mrk. No:9/17
iC VE DIS TiC. A S. MERSIN
2933202 MMK METALURJI Konteyner, Ro-Ro, MMK METALURH Ozerli mah. Alparslan
(TRISK-0029) ISKELESI Dékme Yiik, Genel San. Tic. Ve Lim. Isl. Tiirkes Bulvar1 No:346
(iISKENDERUN) Kargo AS. Dértyol/HATAY

2909203
(TRADN-0004)

D-MARIN DiDiM MARINA

Yolcu/Hizli-Yolcu
Gemileri

Dogus Didim Marina
Isletmeleri Turizm ve
tic. A. S.

Didim Marina Kocaharip-
Karakuyu Mevkii
Didim/Aydin

2967204
(TRZON-0009)

EREN LiMANI

Genel Kargo, Dékme
Yiik

Eren Enerji Elektrik
Uretim A.S.

Biiyiikagiz mevkii
Muslu/ZONGULDAK

Konteyner, Ro-RO,

0931205 ASSAN LiMANI Dékme Yiik. Genel ASSAN Liman Isletme iskend'erun Organize
(TRISK-0033) (ISKENDERUN) Kargé A.S. Sanayi ISKENDERUN
AKDENIZ
0907207 AKDENIZ AKARYAKIT AKARYAKIT Liman Mah. Akdeniz Blv.
(TRAYT-0022) DEPOLAMA TERMINALI Akaryakit Tankeri DEPOLAMA 64. Sok.
(ANTALYA) NAKLIYAT VE TiC. Konyaalti- ANTALYA
AS.
: - Atatiirk Hava Limani
0934209 THY OPET YESILKOY i THY OPET Yesilkdy Yolu Uzeri
TERMINALI Akaryakit Tankeri HAVACILIK A A
(TRIST-0084) (iISTANBUL) YAKITLARI A TASIS Giimriik Karsis:
= Bakirkdy/ISTANBUL
0935210 SIGACIK YAT LIMANI TEOS MARINA Sigactk Mah. Akkum Cad.
(TRCES-0007) (TEQS Mz'\RlNA) Yolcu, Hizh Yolcu ISLETME VE No:2 S1ggc1k-$efer|h|sar/
(IZMIR) TICARET A.S. IZMIR
iCDAS-2 LIMAN TESISi ICDAS CELIK ENERJI Bekirli Kéyii Kdyalti
1317211 P - " . TERSANE VE - H
(TRCKZ-0022) (BEKIRLIKOYU- Dokme Yiik ULASIM SANAYI Mevkii PK-20 Biga /
CANAKKALE) AS CANAKKALE
0907212 KAS$ BEL'%';'S}%S' LIMAN Yoleu, Hizh Yolcu KAS BELEDIYESI Atatiirk Cad. No:18 Kas
(TRKAS-0001) (ANTALYA) BASKANLIGI 07580 ANTALYA
0961213 AYTEMIZ TRABZON Petrol/Uriin Tankeri, AYTEMIzZ Sogiitligesme Cad.
(TRTZX-0013) TERMINALI Sivilastirilmis Gaz AKARYAKIT N0:89_Ye$11yall Beldesi
(LPG) DAGITIM A.S. Arsin/TRABZON
P TUNA MADENCH‘IK Marmara Adasi Carli
0810214 TUNA MADEN'CILIK Genel Kargo, Dokme NAKLIYAT Kévii Badalan Mevkii
(TRBZ1-0001) ISKELESI Yiik OTOMOTIV Y BALIKESIR
TIC.LTD.STIL
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NEMRUT LIMAN VE
BORU HATLARI

ISLETMECILIGI
0935215 NEMRUT P_LP'\TFORMU LPG NAK. iC VE DIS TiC. Nemrut Korfezi Cakl‘_ﬂakh
(TRALI-0024) (ALIAGA) LTD. STI. Koyii Aliaga/iZMIR
(MILANGAZ LPG
DAGITIM TIC. VE
SANAYI AS)
0801216 SANKO LiMAN TESisi Genel Kargo, Dékme SANKO Petrokimya g‘;l‘fﬁ?‘:;i‘;;ﬁﬁ‘}
(TRYUM-0001) (Yumurtalik) Yiik Mam. San. Ve Tic. A.S. ADANA
0933217 YESILOVACIK LiMANI Genel Kargo, Dokme Yesilovacik Liman Yesilovacik Mh. Silifke /
(TRTAS-0010) (TASUCU) Yiik Isletmeleri A.S. MERSIN
0959219 ASYAPORT LIiMANI ASYAPORT Liman Barbaros Mh. Denizciler
Konteyner Sk. No:12 Siileymanpasa /
(TRTEK-0039) (TEKIRDAG) AS. - No:12 Suleyma
TEKIRDAG
2910220 Marmara Adas1 ERS iskelesi Genel Kargo, Dokme ERS Insaat Mih. Asfalt Clna'r'h Mah. Badalan
(TRMRA-0004) (BALIKESIR) Yiik Beton Tasimacilik San. Mevkii Marmara Adast /
v Ve Tic. Ltd. Sti. BALIKESIR
Marmara Mah. Mehmet
0941221 DP WORLD YARIMCA Konteyner DP WORLD Yarimca AKkif Ersoy Caddesi
(TRYAR-0002) KONTEYNER TERMINALI Y Liman Isletmeleri A.S. No:168 Yarimca-Korfez
KOCAELI
2017222 CENAL KARABIGA Genel Kargo, Dékme | Cenal Elektrik Uretim Zeyt;\rl‘g_kl "Iﬂgt‘aééi Sk.
(TRKRB-0001) ISKELESI Yiik AS. Biow/GANAKKALE
0934223 AMBARLI DEPOLAMA_VE Yakuplu Mah. Geng
(TRAMB-0002) DOLUM TERMINALi AKaryakit Tankeri TP Petrol Dagitim A.S. Osman Caddesi No:1/1
(TP Ambarl) Beylikdiizii / ISTANBUL

0935224

APM Aliaga Terminali

Konteyner, Genel

APM Terminalleri
Liman Isletmeciligi

Siteler Mah. Necmettin
Giritlioglu Cad. 6/12

(TRALI-0034) Kargo, Dokme Yiik AS. Aliaga / IZMIR
AYTEMIZ Alanya Depolama ve
0907225 Aytemiz Akaryakit Alanya AKkaryakit Tankeri, AKARYAKIT Liman Tesisi Ugrak Mah.
(TRALA-0006) Dolum Tesisi LPG Tankeri DAGITIM A.S Merkez Sk. 5/1 Alanya /
o ANTALYA
ETKI LIMAN
A ISLETMELERI Kizilburun Mevkii
- éiﬁz-ggas) E‘&?;;S“‘ LNG Tankeri  DOGALGAZ Cakmakli Kdyil 35800
ITHALAT IHRACAT Aliaga / IZMIR

VE TICARET A.S.

Feribot Yolcu Gemisi,

IC ICTAS SAKARYA

Yali Mah. Bat1 Karadeniz

2954227 . Genel Kargo, Dokme KARASU LIMANI .
(TRKRS-0001) Karasu Limam Yiik, Ro-Ro, YATIRIM VE Cad. o2 warasu
Konteyner ISLETME A.S.
2957228 SINOP LIMANI G‘f.'.‘]fl ;(alrg"’GD dkme SIPORT LIMAN Meydankapi Mah. iskele
(TRSIC-0003) i F‘Q’oc_‘F‘eo emisi, ISLETMESI A.S. Cad. Merkez/SINOP

2907229

ASBAS RIHTIMI LIMAN

Dokme Yiik Gemisi,

ASBAS SERBEST

Antalya Serbest Bolgesi

TESISI BOLGE KURUCUSU Liman Mah. No:44
(TRAYT-0004) (ANTALYA) Genel Kargo VE ISLETICISI A.S. Konyaalt/ANTALY A
Merkez mah. Yalova-
0-RO 0-RO ocaell Caadesi No: -
0977230 YALOVA Ro-R Ro-Ro YALOVA Ro-R Kocaeli Caddesi No:4/1
(TRYLA-0002) TERMINALI TERMINALI A.S. 4/2 Taskoprii-Ciftlikkoy /
YALOVA
2941231 BELDE PORT LIMAN Diskme Yiik, o bil lSkeledS‘ ,'\\‘/'a_'l" Liman
(TRDIL-0005) TESIsi Konteyner MED LOJISTIK A.§. Cad. No:13
DilovastyKOCAELI
SONMEZ CIMENTO Adana Yumurtalik Serbest
2901232 SONMEZ CIMENTO Dékme Yiik, Genel YAPI VE Bélgesi Sarmazi SB
ok Mabhallesi 2. Bulvar 5
(TRCEY-0006) LiMAN TESisi Kargo MADI_ErIi\lCCIkIé( SAN. Cadde No-2/01 01920
A Ceyhan/ADANA
2917233 GESTAS BOZCAADA A.V. Yoleu. Hizli Yol GESTAS Deniz Ulagim Alaybey Mah. Bozcaada
(TRBZC-0002) ISKELESI LIMAN TESisi oleu, Tzl Yolcu Turizm Tic. A.S. Arabali Vapur iskelesi

0931234
(TRHAT-0003)

ATAKAS LIMAN TESISi
(iskenderun)

Dokme Yiik, Genel
Kargo, Konteyner

ATAKAS Liman
Isletmeciligi ve Tic.
AS.

2. OSB Azganlik Mah. 21.
Sk. No:9 Azganlik /
HATAY

2917235
(TRCKZ-0023)

GESTAS Kiiciikkuyu Balik¢1
Barmag Yanasma Yeri

Yolcu, Hizh Yolcu,
Deniz Otobiisii

GESTAS Deniz Ulagim
Turizm Tic. A.S.

Kigiikkuyu Balikg1
Barmagi Yeni Rihtim
Kiigiikkuyu-
Ayvacik/ CANAKKALE

STAR RAFINERI LIMAN .
0935236 Lo ] ; ; Atatiirk Mah. Aygaz Cad.
(TRALI-0037) 5\1112151) Akaryakiat Tankeri STAR RAFINERI A S. Aliaga/iZMiR
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Organize Sanayi Bolgesi

2931237 TOSYALI Liman Tesisi Genel Kargo, Dékme | TOSYALI Demir Celik Necat,i Ozsoy Cad.
TRISK-0034 iskend Yiik S PAS Iskenderun 31200
( ) (Iskenderun) v anayt .. Sariseki-Iskenderun /
HATAY
2941238 . }(aff}xollan Tkmal Karayollar1 Genel Yahya Il(aptal"leah. D_]'?O
(TRIZT-0059) Miidiirligii Tavsancil Asfalt Miidiirligii Karayo u No:2 Tavsancil -
Asfalt Iskelesi (Kocaeli) Dilovas1 / KOCAELI
2934239 Istanbul Yeni Havalimam . 1GA Hava} tmant Tayakadin 1\/(Ijah4 l?lubath
(TRIST-0085) Akaryakit ikmal Terminali Akayakit Tankeri Akaryakit Hizmetleri Hasan Cad. No:255
AS. Arnavutkdy / ISTANBUL
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10.2 EK-2: LIMAN TESIiSI GUVENLIK DEGERLENDIRMESI

VARSA
TESISE AIT
VEYA

TEMSILEN

Kontrol:
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BOLUM-1 LIMAN TESIiSi BILGILERI

Isletme izni sahibi kurulus adi: .............c........

Liman Koordinatlarn : 00° 00°.0 N 000° 00°.00 E
Maksimum Draft: ...........

Referanslar:

1. Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu (ISPS Kodu)

Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi Yerinde Survey Formu

3. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Liman Tesisi Glivenlik
Degerlendirmesi Modeli

N
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

1.9.
1.10.
1.10.1.

1.10.2.
1.10.3.
1.10.4.

1.11.
1.12.
1.13.
1.13.1.

1.13.2.
1.13.3.
1.14.

1.14.1.
1.14.2.
1.14.3.
1.14.4.
1.15.

1.15.1.
1.15.2.
1.16.

Liman Tesisi Risk Analizi;

Giivenlik Politikast:

Tesis Giivenlik Organizasyon Yapisi ve Semast:

Liman Tesisi Faaliyet Alan::

Yiik Ellecleme Kapasitesi:

Ithalat ve Ihracat Ulkeleri:

Ayn1 Anda Hizmet Verdigi Gemi Sayisi:

Depolama Alanlar1 ve Kapasitesi (Glimriiklii Alan, Tehlikeli Maddelerin
Depolandigi Alan vb):

Liman Tesisi Giris Kapilar1 ve Alinan Giivenlik Tedbirleri:

Liman Tesisinde Ilan Edilmis Smirli Alanlar ve Kontrolii:

Liman Tesisi Giivenlik Seviyesi Artislarinda ilan Edilecek Gegici Smirh
Alanlar ve Kontrolii;

Sinirli Alanlara Giris Kartlarinin Tanimlanmast;

Sinirli Alan Cevre Cit ve Tabelalar;

Sinirli Alan Girig Noktalart;

Cevre Aydinlatmalari:
CCTV Kamera Sistemleri:
Alarm Sistemleri:

Yangin Alarm Sistemi;

Hirsiz Alarm Sistemi;

Anons Sistemi;

Zaruri Hizmetler:

Yakiat [kmali;

Tatli Su Ikmali;

Kumanya Hizmetleri;

Klavuz, Romokor ve Palamar Hizmetleri;
Acil Durum Planlari:

Koruma ve Giivenlik Plani;
Acil Durum Plani;
Klaslama:
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BOLUM-2 LiMAN TESiSI GUVENLIK UYGULAMALARI:

2.1. Liman Tesisi Cevresel Faktorler:

2.2.  Ozel Giivenlik Hizmeti:

2.2.1. Giivenlik Techizatlar;

2.2.2. Nobet Noktalarr;

2.2.3. Devriye Gilizergaht;

2.2.4. Vardiya Diizenti;

2.2.5. 5188 Sayil1 Yasa Kapsaminda Yerine Getirilmesi Gereken Yasal
Yiktmluliikler;

2.2.6. Ozel Giivenlik Komisyonu Personel Sayist;

2.3. Siber Giivenlik Uygulamalart:

2.3.1. Yetkili ve Yetkisiz Cihaz Envanteri- Inventory of Authorized &
Unauthorized Devices;

2.3.2. Yetkili ve Yetkisiz Yazilim Envanteri- Inventory of Authorized &
Unauthorized Software;

2.3.3. Ug noktalarda donanimsal ve yazilimsal kontrol- Inventory of
Authorized & Unauthorized Devices;

2.3.4. Glivenlik aciklarinin bulunmasi, kontrolii ve aksiyon alinmasi
- Continuous Vulnerability Assessment & Remediation;

2.3.5. Kimlik, Erisim ve Yetki Kontrolii - Controlled Use of
Administrative Privileges;

2.3.6. Email ve Web tarayic1 korumasi - Email and Web Browser
Protections;

2.3.7. Zararl yazilim (Malware) defans politikas1 — Malware Defense;

2.3.8. Veri yedekleme - Data Recovery Capability;

2.3.9. Ag cihazlarinin giivenli ve stirekli konfigurasyon politikas1 - Secure
Configurations for Network Devices;

2.3.10. Cevresel Giivenlik - Boundary Defense;

2.3.11. Giivenli Erisim Kontrolii - Controlled Access Base on the
Need to Know;

2.3.12. Kablous Ag Erisim Kontrolii - Wireless Access Control,

2.4. Egitim, Talim ve Tatbikatlar;

2.4.1. ISPS Kod Egitimleri;

2.4.2. ISPS Kod Talimleri;

2.4.3. ISPS Kod Tatbikatlar;

2.4.4, Acil Durum Tatbikatlar;

2.4.5. 5188 Sayil1 Yasa Kapsamindaki Egitimler;
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BOLUM-3 : LIMAN TESIiSi GUVENLiK DEGERLENDiRMESIi
FORMU(MSCQ).

(Daha 6nce LTGS’si onaylanmis liman tesisleri i¢in doldurulmasi zorunludur. (MSC
79/WP.7/Add.1 ANNEX 4))

VOLUNTARY SELF-ASSESSMENT TOOL FOR PORT FACILITY

SECURITY
LIMAN TESISININ GUVENLIGINE MAHSUS BAGIMSIZ OZEL DEGERLENDIRME
CiZELGESI

The following tool can be used to examine the status of ISPS Code implementation.
This tool will help to identify any aspects of the ISPS Code that the port facility / port
facility security officer (PFSO) or SOLAS Contracting Government can address to
enhance the ISPS Code implementation process. SOLAS regulation X1-2/10 and ISPS
Code section A/14.2 establish mandatory requirements for the ISPS Code
implementation at a port facility. Therefore, the heading of each subsection is taken
directly from ISPS Code section A/14.2.

When using this tool, the person conducting the voluntary self-assessment should
consider

SOLAS chapter XI-2, ISPS Code part A, and part B as applicable in accordance with
national

legislation and as guidance.

The following section should be completed prior to completing the tool. It can be used by the PFSO, RSO
or others and will help to establish an overview of the port facility’s operations.

Asagidaki ¢izelge, ISPS Kodunun yiiriitiilmesinin (icrasinin) durumunu test etmek igin kullanilabilir. Bu ¢izelge, ISPS
kodun herhangi bir durumunu tanimlamaya yardim edecektir. Liman tesisi / Liman Tesisi Giivenlik Sorumlusu
(LTGS) veya SOLAS’t imzalamis Hiikiimetler; ISPS kodunun yiiriitiilmesi islemlerini genigletmeyi séyleyebilirler,
SOLAS Kural XI-2/10 ve ISPS Kod Béliim A/14.2, bir liman tesisinde ISPS kodunun icrasi i¢cin mecburi gereklilikleri
tamimlar. Bu yiizden her alt boliimiin bashgr dogrudan ISPS Kod Béliim A/14.2 den alimmustir.

Bu ¢izelgeyi kullanirken, bagimsiz olarak 6zel degerlendirmeye onderlik edecek kisi SOLAS Béliim XI-2, ISPS Kod
Kissm A ve ulusal mevzuata gore uygulanabildigi kadariyla bir rehber olarak Kistm B’yi goz odniinde
bulundurmalidir.

Cizelgeyi bitirmeden once asagidaki kisim tamamlanmaldir. Bu ¢izelge LTGS, RSO veya digerleri tarafindan
kullamilabilir ve bu ¢izelge liman tesisi operasyonlarimin gézden gegirilmesine yardimci olacaktir.

i) PORT FACILITY OVERVIEW:

Liman Tesisine Genel Bakis

NAME OF PORT FACILITY

Liman tesisinin ismi

NAME OF OPERATOR/AUTHORITY
Isleten operatoriin/yetkilinin ismi

NAME OF PORT ,IF APPLICABLE
(Eger varsa) Limanin tesisinin ismi

NAME OF PFSO

LTGS ismi

AVERAGE NUMBER OF SOLAS
VESSELS HANDLED PER ANNUM

Yillik ortalama gemi elle¢leme sayisi
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i) PARTICULAR CHARACTERISTICS OF THE PORT FACILITY ; If Any

,Including The

Vessel Traffic, Which May Increase The Likelihood Of Being The Target Of

Security Incident.

LIMAN TESISINE MAHSUS OZELLIKLER; Tekne trafigi de dahil eger asagidakilerden herhangi
biri var ise, giivenlik tehdidinin hedefi olma olasiligini arttirabilir.

PASSENGER SHIPS 0 OTHER DANGEROUS GOODS 0

Yolcu Gemisi Diger Tehlikeli Mallar

RO-RO/CONTAINER TERMINAL 0 NEAR MILITARY INSTALLATIONS 0

Ro-ro/Konteyner Gemisi Askeri Tesislere Yakinlik

EXPLOSIVES 0 MILITARY VESSELS 0

Patlayicilar Askeri Gemi

OIL/GAS REFINERY/TERMINAL EMBERGATION OF MILITARY

Petrol veya Gaz Rafinerisi veya Terminali O PERSONNEL OR CARGO Askeri personelin ]
veya malzememin gemiye yiiklenmesi

LPG,LNG OR PETROL STORAGE 0 OTHER (DESCRIBE) 0

LPG, LNG veya Petrol Deposu Bunlarin Disinda (Tanimlayiniz)

Guidance for using the voluntary self-assessment tool for port facility security:

Liman tesisinin giivenligine mahsus bagimsiz ozel degerlendirme ¢izelgesinin kullanilmast kilavuzu,

Ensure that one of the boxes is ticked for each question.

If you ticked ’yes’, but the measures/procedures are not documented in the PFSP, please enter a
Eger “Evet i isaretlediyseniz ve onlemler/islemler LTGP 'nda metne yazilmamas ise, liitfen yorum kismina kisaca bir

If you tick the ‘no’ response against Part A questions, please describe the reason in the comments

Kisim A sorularina karsilhik “Hayir 1 isaretlediyseniz, liitfen yorum kisminda nedenini agiklayiniz.
If you ticked .other. against Part B questions, please enter a short description in the comment box.
Other. could include instances where alternative agreements or equivalent arrangements have been

Kisim B sorularina karsilik “Diger i isaretlediyeniz, liitfen yorum kismina da kisaca bir aciklama yazimz. “Diger”
segenegi, alternatif anlasmalari veya yerine geg¢mis esdeger mukavelelerdeki ornekleri igerebilir.

Please tick .other. if the question is not applicable and add n/a in the comment box.

Eger soru uygulanabilir degil ise liitfen “diger-other i isaretleyiniz ve yorum kismina N/A yaziniz.

If alternative measures/procedures from those listed in the ISPS Code are used, please enter a

Eger ISPS Kodunda siralanmis olanlardan farkli onlemler/iglemler kullanilmis ise liitfen yorum kismina kisa bir agiklama
If work to implement the measures outlined in Part B or any alternative solutions is still in
Kisim B'de ozetlenmis onlemlerin veya farkl herhangi bir ¢oziimiin iyilestirilme ¢alismalart halen devam ediyor ise yorum

If there is not enough space in the comment box, assessors should continue the answer on a
separate page. The relevant question number should be added in these circumstances as a

Eger yorum kisminda yeterli bosluk yok ise, denet¢i bos bir kagitta cevaba devam etmelidir. Bu durumda basvuruya
Recommendation. boxes should be used to record any identified deficiencies and how these could

Herhangi bir eksikligin tanimlanmasi ve bu eksikliklerin nasil diizeltilebilecegini kaydetmek i¢in Oneriler kismi

L]
Her bir soru i¢in kutulardan sadece bir tanesinin isaretlendiginden emin olunuz.
°
short description of them in the comments box.
agiklama yaziniz.
L]
box.
L]
implemented.
°
°
short description in the comments box.
yazimz.
.
progress, a work schedule should be entered into the comment box.
kismina bir ¢alisma takvimi girilmelidir.
L]
reference aid.
yardimer olmak igin ilgili sorunun numarast yazilmalidir.
L]
be mitigated.
kullanilmahdir.
[ ]

The .Outcome of Voluntary Self-Assessment. box should be used to provide a brief record of the
assessment process, and along with the comments in the Recommendation. boxes, form the basis
for future security planning. A schedule for the implementation of recommendations should be
included.

Degerlendirme isleminin kisa bir kaydint yapmak ve Oneriler kismindaki yorumlara devam etmek ve gelecekteki giivenlik
S £ / J o S S
planlarina zemin hazirlamak i¢in Bagimsiz Ozel Degerlendirmenin Sonuglart Kismi kullanilmalidir.
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1. ENSURING THE PERFORMANCE OF PORT FACILITY SECURITY

DUTIES (ISPS CODE SECTIONS A/14.2.1. AND A/14.3.)
LIMAN TESISI GUVENLIK GOREVLERININ ETKINLIGININ SAGLANMASI

PART A

DESCRIPTION
TANIMLAMA

YES
EVET

NO
HAYIR

OTHER
DIGER

1.1. Does the port facility.s means of ensuring the performance of all security
duties meet the requirements set out in the PFSP for Security level 1 and 2 ?
(ISPS Code section A/14.2.1)

Liman tesisine ait biitiin giivenlik gorevlerinin etkinligini saglama vasitalari, Giivenlik
Seviyesi 1 ve 2 i¢cin LTGP 'nda belirlenen ihtiyaglari karsilamaktamidir?

COMMENT (YORUM)

1.2 Has the port facility established measures to prevent weapons or any other
dangerous substances and devices intended for use against persons, ships, or the
port, from entering the facility? (ISPS Code section A/16.3.1)

Liman tesisi, tesise giristen itibaren kisi, gemi veya limana karst kullanilmak iizere
niyetlenilen silahlar veya herhangi diger tehlikeli materyal ve cihazlarin girisinin
onlenmesine yonelik onlemleri saglamis mi?

COMMENT (YORUM)

1.3 Has the port facility established evacuation procedures in case of security
threats or breaches of security? (ISPS Code section A/16.3.5)

Giivenlik ihlali veya giivenlik tehditlerine karst liman tesisi tahliye islemlerini
olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

1.4 Has the port facility established procedures for response to an activation of a
ship security alert system? (ISPS Code section A/16.3.14)

Liman tesisi bir gemi giivenlik alarm sisteminin aktif hale gelmesi durumuyla ilgili
sorumluluklara ait prosediirleri tesis ettimi?

COMMENT (YORUM)

PART B - ORGANIZATION OF PORT FACILITY SECURITY DUTIES (ISPS CODE

PARAGRAPH B/16.8)
LIMAN TESISI GUVENLIK GOREVLERININ DUZENLENMESI

1.5 Has the port facility established the role and structure of the Security
organization? (ISPS Code paragraph B/16.8.1)

Giivenlik biriminin gorevini ve yapisini, liman tesisi olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION
TANIMLAMA

YES
EVET

NO
HAYIR

OTHER
DIGER

1.6 Has the port facility established the duties and responsibilities for personnel
with security roles? (ISPS Code paragraph B/16.8.2)

Liman tesisi, personelin giivenlik rolleri ile birlikte gorev ve sorumluluklarin
belirlemismidir?

COMMENT (YORUM)
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1.7 Has the port facility established the training requirements for personnel with
security roles? (ISPS Code sections A18.1, A/18.2, A/18.3 and paragraph
B/16.8.2)

Liman tesisi, personelin giivenlik rolleri ile birlikte egitim ihtiya¢larin belirlemismidir?

COMMENT (YORUM)

1.8 Has the port facility established the performance measures needed to assess the
individual effectiveness of personnel with security roles? (ISPS Code paragraph
B/16.8.2)

Liman tesisi, giivenlik rollerinin yaninda personelin kisisel etkinligini degerlendirmek i¢in
gereken performans (etkinlik) dl¢iimlerini olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

1.9 Has the port facility established their security organization.s link with other
national or local authorities with security responsibilities? (ISPS Code paragraph
B/16.8.3)

Liman tesisi kendi giivenlik organizasyonu ile giivenlik sorumluluklarina gore diger ulusal ve
verel otoritelerle baglantisini tesis etmis mi?

COMMENT (YORUM)

1.10 Has the port facility established procedures and practices to protect security-
sensitive information held in paper or electronic format?

(ISPS Code paragraph B/16.8.6)

Liman tesisi, kagit kopyada veya elektronik ortamda bulunan hassas giivenlik bilgilerinin
korunmast i¢in islemler ve uygulamalar olugturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

1.11 Has the port facility established procedures to assess the continuing
effectiveness of security measures and procedures? (ISPS Code paragraph
B/16.8.7)

Liman tesisi, giivenlik onlemlerinin ve islemlerinin etkinliginin siirekliliginin
degerlendirilmesine yonelik islemleri olugturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION
TANIMLAMA

YES
EVET

NO
HAYIR

OTHER
DIGER

1.12 Has the port facility established procedures to assess Security equipment,
to include identification of, and response to, equipment failure or malfunction?
(ISPS Code paragraph B/16.8.7)

Liman tesisi, giivenlik cihazlarmmin degerlendirilmesi i¢in cihaz arizasinin tantimlanmasi
veya yanlis ¢calismasina karsilik yapilacak iglemleri olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

1.13 Has the port facility established procedures governing submission and
assessment of reports relating to possible breaches of security or security concerns?
(ISPS Code paragraph B/16.8.8)

Liman tesisi, olast giivenlik ihlalleri veya giivenlik sorunlari ile ilgili raporlarin sunulmasi ve
degerlendirilmesi iglemlerini olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)
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1.14 Has the port facility established procedures to maintain and update records of
dangerous goods and hazardous substances, including their location within the port
facility? (ISPS Code paragraph B/16.8.11)

Liman tesisi tehlikeli maddelerin ve zararl kimyasallarin muhafazast ve liman tesisindeki |:| |:| |:|
verleri de dahil kayitlarimin giincellenmesi islemlerini olusturmusmudur?
COMMENT (YORUM)
1.15 Has the port facility established a means of alerting and obtaining the services
of waterside patrols and search teams, to include bomb and underwater specialists?
(ISPS Code paragraph B/16.8.12)
Liman tesisi, bomba ve sualti uzmanlarimin da dahil oldugu arama takimlart ve kiyt devriye | | |
hizmetlerini temin etmek ve harekete gecirmek icin bir yontem olusturmusmudur?
COMMENT (YORUM)
1.16 Has the port facility established procedures for assisting, when requested, Ship
Security Officers in confirming the identity of those seeking to board the ship?
(ISPS Code paragraph B/16.8.13)
Gemiye binmek isteyenlerin arastirilirken kimlikleri teyit etmekte olan GGZ 'ne gerektiginde O O O
yardimet olacak iglemleri liman tesisi olugturmusmudur?
COMMENT (YORUM)
1.17 Has the port facility established the procedures for facilitating shore leave for
ship.s crew members or personnel changes? (ISPS Code paragraph B/16.8.14)
Liman tesisi gemi miirettebatinin karaya ¢ikisini veya personel degisimlerini kolaylastiran
islemleri olusturmusmudur? O O O
COMMENT (YORUM)
DESCRIPTION YES NO | OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
1.18 Has the port facility established the procedures for facilitating visitor
access to the ship, to include representatives of seafarers. welfare and labour
organizations? (ISPS Code paragraph B/16.8.14)
Liman tesisi gemi adamlarinin, saglik¢ilarin ve is¢i kuruluglarmmn temsilcilerinin de dahil |:| |:| |:|
oldugu ziyaretgilerin gemiye erigimlerini kolaylastiran iglemleri olugturmusmudur?
COMMENT (YORUM)
2. CONTROLLING ACCESS TO THE PORT FACILITY (ISPS CODE
SECTIONS A/14.2.2, A/14.2.1 AND A/14.3)
LIMAN TESISINE GIRISIN KONTROLU
PART -A
DESCRIPTION YES NO | OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
2.1 Does the port facility.s means of controlling access to the port facility meet
the requirements set out in the PFSP for security level 1 and 2?
Liman tesisine girisin kontrolii hususunda Giivenlik Seviyesi 1 ve 2 i¢in LTGP 'nda
O O O

belirlenen ihtiyaglar: liman tesisi karsilamaktamidur?

COMMENT (YORUM)
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PART B - ESTABLISH FACILITY SECURITY MEASURES (ISPS CODE PARAGRAPHS

B/16.10 AND B/16.19.1)
TESISIN GUVENLIK ONLEMLERININ OLUSTURULMASI

DESCRIPTION
ACIKLAMA

YES
EVET

NO
HAYIR

OTHER
DIGER

2.2 Has the port facility identified the appropriate location(s) where security
measures can be applied to restrict or prohibit access. These should include all
access points identified in the PFSP at security level 1 and 2? (ISPS Code
paragraphs B/16.11, B/16.19.1)

Girisi kisitlamak veya yasaklamak igin liman tesisi, giivenlik nlemlerinin
uygulanabilecegi uygun yerleri belirlemigmidir? Bunlar giivenlik seviyesi I ve 2 igin
LTGP 'nda belirlenmis tiim giris noktalarini icermelidir.

COMMENT (YORUM)

2.3 Does the port facility specify the type of restrictions or prohibitions, and the
means of enforcement to be applied at all access points identified in the PFSP at
security level 1 and 2? (ISPS Code paragraphs B/16.11 B/16.19.2, B/16.19.3)
Giivenlik seviyesi 1 ve 2 i¢in LTGP 'nda belirlenmis tiim giris noktalarinda uygulanabilecek
vasaklarin veya simrlamalarin ve zorlayict vasitalarin tipini liman tesisi belirlemismidir?

COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION
ACIKLAMA

YES
EVET

NO
HAYIR

OTHER
DIGER

2.4 Has the port facility established measures to increase the frequency of
searches of people, personal effects, and vehicles at security level 2? (ISPS
Code paragraph B/16.19.4)

Liman tesisi, giivenlik seviyesi 2 de kisilerin, kisisel esyalarmn ve araglarin aranma
stkligint arttimak icin onlemler olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

2.5 Has the port facility established measures to deny access to visitors who are
unable to provide verifiable justification for seeking access to the port facility at
security level 2 (ISPS Code paragraph B/16.19.5)

Liman tesisi, giivenlik seviyesi 2 de liman tesisine girmek igin kimligini ispatlayamayan
ziyaret¢ilerin girislerinin geri ¢evrilmesi icin dnlemler olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

PART B - ESTABLISH SECURITY MEASURES FOR INDIVIDUALS (ISPS CODE

PARAGRAPH B/16.12)
BIREYSEL GUVENLIK ONLEMLERININ OLUSTURULMASI

2.6 Has the port facility established the means of identification required to access
and remain unchallenged within the port facility? (ISPS Code paragraph B/16.12)
Giris igin gereken tanitim kartlari ve tesiste kimlik sorulmaksizin kalinmasinin vasitalarini
liman tesisi olugturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

2.7 Does the port facility have the means to differentiate the identification of
permanent, temporary, and visiting individuals? (ISPS Code paragraph B/16.12)
Liman tesisi, sahislarin siirekli, gegici veya ziyaret amagl tanimlanmasi imkanina
sahipmidir?

COMMENT (YORUM)
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2.8 Does the port facility have the means to verify the identity and legitimacy of
passenger boarding passes, tickets, etc? (ISPS Code paragraph B/16.12)

Yolcu binis kartlari, biletleri vs tanimlanmasinin ve gegerliliginin ispatlanmasinin
vasitalarina liman tesisi sahipmidir? O

COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION YES
ACIKLAMA EVET

NO
HAYIR

OTHER
DIGER

2.9 Has the port facility established provisions to ensure that the identification
systems are regularly updated? (ISPS Code paragraph B/16.12)

Liman tesisi, kimlik sistemlerini diizenli olarak giincellemeyi saglayacak hazirliklar:
olusturmusmudur? I:'

COMMENT (YORUM)

2.10 Has the port facility established provisions to facilitate disciplinary action
against those whom abuse the identification system procedures? (ISPS Code
paragraph B/16.12)

Liman tesisi, kimlik sistemi iglemlerini suistimal edenlere karsi disiplin eylemleri uygulama |
hazirliklar: olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

2.11 Has the port facility created procedures to deny access and report all
individuals who are unwilling or unable to establish their identity or purpose for
visit to the PFSO and to the national or local authorities? (ISPS Code paragraph
B/16.13) .
Liman tesisi, kimligini kanitlamaya istekli olmayan veya kanmitlayamayan veya ziyaret
nedenlerini dogrulayamayan biitiin sahislarin girislerinin geri ¢evrilmesi ve LTGS 'na ve
ulusal veya yerel yetkililere raporlanmasi icin iglemler yaratmignudir?

COMMENT (YORUM)

PART B - SEARCH LOCATIONS (ISPS CODE PARAGRAPH B/16.14)
ARAMA BOLGELERI

2.12 Has the port facility identified a location(s) for searches of persons, personal
effects, and vehicles that facilitates continuous operation, regardless of prevailing
weather conditions? (ISPS Code paragraph B/16.14)

Liman tesisi, kisilerin, kigisel egyalarin ve araglarin hava kosullarindan etkilenmeksizin O
stirekli olarak aranmasina imkan verecek sekilde bir alan belirlemismidir?

COMMENT (YORUM)

2.13 Does the port facility have procedures established to directly transfer persons,
personal effects, or vehicles subjected to search to the restricted holding,
embarkation, or vehicle loading area? (ISPS Code paragraph B/16.14)

Liman tesisi, aramadan gegmis hem kisilerin, hem kisisel esyalarin hem de araglarin;
kasitlanmiglarin tutuldugu alana, gemiye sevk edilenlerin bulundugu alana veya arag O
viikleme alanina dogrudan ilerlemesini saglayacak islemlere sahipmidir?

COMMENT (YORUM)

2.14 Has the port facility established separate locations for embarking and
disembarking passengers, ship.s personnel, and their effects to ensure that
unchecked persons do not come in contact with checked persons? (ISPS Code
paragraph B/16.15)

Kontrol edilmeyen kisilerin kontrol edilmis kisilerle temas etmediginden emin olmak igin |:|

gemiye binen ve gemiden inen yolcular, gemi miirettebati ve onlarin egyalart icin liman tesisi
ayri ayri yerler olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)
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2.15 Does the PFSP establish the frequency of application of all Access controls?
(ISPS Code paragraph B/16.16)

LTGP 'nda biitiin giris kontrollerinin uygulama sikligi belirlenmismidir?

COMMENT (YORUM)

PART B - ESTABLISH CONTROL POINTS (ISPS CODE PARAGRAPH B/16.17)

KONTROL NOKTALARININ OLUSTURULMASI

2.16 Does the PFSP establish control points for restricted areas bounded by fencing
or other barriers to a standard which is approved by the national government?
(ISPS Code paragraph B/16.17.1)

Ulusal hiikiimet tarafindan onaylanmus bir standarttaki ¢it veya diger bariyerler ile ¢evrilmis
kusitlh alanlar i¢in LTGP 'nda kontrol noktalart olusturulmusmudur?

COMMENT (YORUM)

2.17 Does the PFSP establish the identification of and procedures to control access
points not in regular use which should be permanently closed and locked? (ISPS
Code paragraph B/16.17.7)

Siirekli olarak kapali ve kilitli bulundurulmas: gereken, diizenli olarak kullaniimayan giris
noktalarimin LTGP 'nda tanimlanmasi ve kontrol iglemleri olusturulmusmudur?

COMMENT (YORUM)

3. MONITORING OF THE PORT FACILITY, INCLUDING ANCHORING

AND BERTHING AREA(S) (ISPS CODE SECTIONS A/14.2.3 AND A/14.3)
DEMIRLEME VE YANASMA ALANLARI DA DAHIL LIMAN TESISININ [ZLENMESI

PART -A

DESCRIPTION
ACIKLAMA

YES
EVET

NO
HAYIR

OTHER
DIGER

3.1 Does the facility.s means of monitoring the port facility, including berthing
and anchorage area(s) meet the requirements set out in the PFSP for security
level 1

and 2?

Yanasma ve demirleme alanlari dahil tesisin tamamini izleme araglari, giivenlik seviyesi 1
ve 2 i¢in LTGP 'nda belirlenmis gereklilikleri karsilamaktamidur?

COMMENT (YORUM)

PART B - SCOPE OF SECURITY MONITORING (ISPS CODE PARAGRAPH B/16.49)

GUVENLIK GOZETLEMESININ KAPSAMI

izlenmesi olanagina Liman tesisi sahipmidir?

COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION YES NO | OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
3.2 Does the port facility have the capability to continuously monitor on land

and water the port facility and its nearby approaches? (ISPS Code paragraph

B/16.49)

Yaklagma sulart da dahil tesisin tamaminin kara ve deniz tarafinin siirekli olarak O O O
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3.3 Which of the following means are employed to monitor the port facility and
nearby approaches? (ISPS Code paragraph B/16.49)

Liman tesisi ve yaklasma sularinin izlenmesine yonelik asagidaki hangi araglar
kullanmiImaktadir?

A. Patrols by security guards (Giivenlik gireviilerinin devriyeleri)

B. Patrols by security vehicles (Giivenlik araclarinin devriyeleri)

C. Patrols by watercraft ( bot ile devriye)

D. Automatic intrusion-detection devices (otomatik arama /algilama cihazlarr)
E. Surveillance equipment (gozetleme ekipmanlart)

COMMENT (YORUM)

o)
0 I O 0 R

O 0O 000

O o0ooogao

3.4 If automatic intrusion-detection devices are employed, do they activate an
audible and/or visual alarm(s) at a location(s) that is continuously monitored?
(ISPS Code paragraph B/16.50)

Eger otomatik arama-algilama cihazlart kullaniliyorsa, devaml gozetlemenin oldugu
alanlarda sesli ve gorsel alarmlar ¢calisir durumdamidir?

COMMENT (YORUM)

3.5 Does the PFSP establish procedures and equipment needed at each security
level? (ISPS Code paragraph B/16.51)

Liman tesisi, her giivenlik seviyesinde gerekli islemleri ve cihazlari saglamigmidir?

COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION
ACIKLAMA

YES
EVET

HAYIR

OTHER
DIiGER

3.6 Has the port facility established measures to increase the Security measures
at security level 1 and 2 (ISPS Code paragraphs B/16.51, B/16.53.1, B/16.53.2
and B/16.53.3)

Giivenlik seviyesi 1 ve 2 de giivenlik onlemlerinin artirilmast igin liman tesisi gerekli
tedbirleri almigmidur?

A. Increase intensity and coverage of lighting and surveillance equipment
(Aydinlatma ve gozetleme cihazlarimin yogunlugunun ve kapsama alanimmn arttirilmast)
B. Increase frequency of foot, vehicle & waterborne patrols

(Yaya, arag ve deniz devriyesi sikligimin arttilmast)

C. Assign additional personnel

(ek personel atamast)

D. Surveillance

(dikkatli gozetleme )

A O
B I
c
D [

[ I R I I

[ I R I I

COMMENT (YORUM)

3.7 Does the PFSP establish procedures and equipment necessary to ensure that
monitoring equipment will be able to perform continually, including consideration
of the possible effects of weather or power disruptions? (ISPS Code paragraph
B/16.51)

Olast hava kosullarini veya elektrik kesintilerini de dikkate alarak, gozetleme cihazlarinin
kesintisiz ¢alisabilmesini saglamak igin gerekli islemler ve donanim LTGP 'nda
olusturulmusmudur?

COMMENT (YORUM)

139




PART B - ILLUMINATION AT PORT FACILITY (ISPS CODE SECTION A/14.3 AND
PARAGRAPH B/16.49.1)
LIMAN TESISININ AYDINLATILMASI
3.8 Does the port facility have adequate illumination, to allow for detection of
unauthorized persons at or approaching access points, the perimeter, restricted
areas and ships, at all times including the night hours and periods of limited
visibility? (ISPS Code paragraph B/16.49.1)
Gece saatleri ve yetersiz goriis mesafesi oldugu zamanlar da dahil biitiin giin stireKli olarak; O O O
giris noktasina, kisitl alanlara ve gemilere yetkisiz kisilerin yaklasiminin saptanmasina
olanak verecek sekilde liman tesisi uygun bir aydinlatmaya sahipmidir?

COMMENT (YORUM)

4. MONITORING OF RESTRICTED AREAS (ISPS CODE SECTIONS A/14.2.4

AND A/14.3)
SINIRLI ALANLARIN IZLENMESI
PART -A
DESCRIPTION YES NO [ OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER

4.1 Does the port facility.s means of limiting and monitoring access to restricted
areas meet the requirements of the PFSP for security level 1 and 2? (ISPS Code
sections A/14.2.4 and A/14.3)

Liman tesisinin simirli alanlart igin girisi kisitlama ve izleme vasitalari, Giivenlik seviyesi | | |
1 ve 2 i¢in LTGP 'ndaki gereklilikleri karsilamaktamidur?

COMMENT (YORUM)

PART B - ESTABLISHMENT OF RESTRICTED AREAS (ISPS CODE PARAGRAPH B/16.21)
SINIRLI ALANLARIN KURULMASI

DESCRIPTION YES NO | OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
4.2 Are restricted areas identified within the port facility? (ISPS Code paragraph

B/16.21)

Liman tesisi i¢inde simirll alanlar belirlenmismidir? | | |
COMMENT (YORUM)

4.3 Which of the following elements are identified for restricted areas in the PFSP?
(ISPS Code paragraph B/16.21)

Asagidaki segeneklerden hangileri, LTGP 'nda simirli alanlar olarak tanimlanmistir?

A. Extent of area (4/anin kapsami)

B. Times of application (uygulama zamant) A [ | |

C. Security measures to control access to areas (4/anlara girisi kontrol etmek icin

giivenlik énlemleri) B ] | |

D. Security measures to control activities within areas (4/an icindeki faalivetleri

kontrol etmek i¢in giivenlik dnlemleri) c O O O

E. Measures to ensure restricted areas are swept before and after

establishment (Sunurli alanlarin olusturulmasindan énce ve olusturulduktan sonra,

arandigindan emin olmak igin énlemler) D [ 0 0
EO| O O

COMMENT (YORUM)
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PART B - SECURITY MEASURES (ISPS CODE PARAGRAPH B/16.22)

GUVENLIK ONLEMLERI
4.4 Are restricted areas clearly marked, indicating that access to the area is
restricted and that unauthorized presence constitutes a breach of security? (ISPS
Code paragraph B/16.23)
Bu alanlara girisin kisitlandigi ve yetkisiz sekilde burada bulunmanin bir giivenlik ihlali | | |
olacagini gosterecek sekilde simrli alanlar agik¢a isaretlenmigmidir?
COMMENT (YORUM)
4.5 Are measures established to control access by individuals to restricted
areas? (ISPS Code paragraph B/16.22.1)
Swurlt alanlara kigilerin girislerini kontrol etmek igin dnlemler olusturulmugmudur? O O O
COMMENT (YORUM)
4.6 Does the port facility have the means to ensure that passengers do not have
unsupervised access to restricted areas? (ISPS Code paragraph B/16.12)
Liman tesisi, yolcularin refakatsiz olarak sinirly alanlara girigini onlemeyi saglayacak
araglara sahipmidir? O U O
COMMENT (YORUM)
DESCRIPTION YES NO | OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
4.7 Are measures established to control the entry, parking, loading, and
unloading of vehicles? (ISPS Code paragraph B/16.22.2)
Araglarin girisini, park etmesini, yiiklenmesini veya bosaltilmasim kontrol edecek
onlemler olusturulmusmudur? O O O
COMMENT (YORUM)
4.8 Are measures established to control movement and storage of cargo and
ship.s stores? (ISPS Code paragraph B/16.22.3)
Yiik ve gemi kumanyasinin yer degistirmesi ve depolanmasint kontrol etmek i¢in onlemler
olusturulmugmudur? O O O
COMMENT (YORUM)
4.9 Are measures established to control unaccompanied baggage or personal
effects? (ISPS Code paragraph B/16.22.4)
Sahipsiz bagaj ve kisisel esyalarin kontrolii i¢in onlemler olusturulmusmudur. O O O
COMMENT (YORUM)
4.10 If automatic intrusion-detection devices are installed, do they alert a control
centre capable of responding to the alarm? (ISPS Code paragraph B/16.24)
Eger otomatik zorla giris tespit aygitlart kurulmus ise, bu aygit alarmla harekete ge¢me
olanagina sahip bir kontrol merkezine uyari vermektemidir? O O O
COMMENT (YORUM)
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4.11 Which of the following security measures are utilized to control access

to restricted areas? (ISPS Code paragraph B/16.27)

Asagidaki giivenlik énlemlerinin hangisinden sinirli alanlara girisi kontrol etmek i¢in

vararlanilmaktadir?

A. Permanent or temporary barriers to surround restricted area A D O O

Swurly alanlart ¢evrelemek i¢in daimi veya gegici bariyerler B I:l I:l I:l

B. Access points controlled by security guards when in use

Faaliyette oldugunda giivenlik gorevlilerince kontrol edilen giris noktalar

C. Access points that can be locked or barred when not in use c i O] O]

Faaliyette olmadiginda kilitlenebilen veya kapatilabilen giris noktalar

D. Use of passes to indicate a person.s authorization for access D O O O

Giris igin kigisel bir yetki gosteren gegis kartlarinin kullanimi

E. Marking of vehicles that are allowed access E O O O

Gecisine izin verilmis araclarin isaretlenmesi

F. Use of guards and patrols F [ O O

Nébetgilerin ve devriyelerin kullanimi

G. Use of automatic intrusion-detection devices or surveillance c O m m

equipment and systems

Otomatik zorla giris tespit aygitlarinin veya gozetleme cihaz ve sistemlerinin kullaniimasi

H. Control of vessel movement in vicinity of ships using port facility H [ O O

Liman tesisini kullanmakta olan gemilerin civarindaki tekne hareketlerinin kontrolii

COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION YES [ NO [OTHER

ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER

4.12 Has the port facility established measures to enhance the security of

restricted areas for security level 2? (ISPS Code paragraph B/16.28)

Giivenlik seviyesi 2 'de sinirli alanlarin emniyetini saglamak igin liman tesisi énlemler A [ | |

olusturmugmudur?

A. Enhance barriers B [ O O

Bariyerlerin artirilmasi

B. Reduce access points c O 0 0

Giris noktalarimin azaltiimasi

g.' '_If_nhanceﬂcontrol 9f accessnpcﬂ)lntsv D [ 0 0
iris noktalarinin kontrolunun artirllmasi

D. Restrict parkin

Park etmenin F/)cml/mgﬂusv E O 0 0

E. Control movement within

Iceride hareketlerin kontrolu F I:l I:l I:l

F. Continuously monitorring

Stirekli izleme G 4 | |

G. Enhance frequency of patrols

Devriyelerin sikligimin artirilmasi

H. Limiting access to spaces adjacent to ship H O O O

Gemilere bitisik alanlara girigin sinirlanmasi

COMMENT (YORUM)

4.13 Has the port facility established measures to enhance the effectiveness of

barriers, reduce access points, and enhance access control for restricted areas at

security level 2 (ISPS Code paragraph B/16.28))

Giivenlik seviyesi 2 de bariyerlerin etkinliginin arttirilmasi, giris noktalarimin azaltilmasi ve O O O

surl alanlara giris kontroliiniin arttirilmasi tedbirlerini liman tesisi olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)
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5. SUPERVISING THE HANDLING OF CARGO (ISPS CODE SECTIONS

A/14.2.5 AND A/14.3)
YUKLERIN ELLECLENMESINE NEZARET ETME
PART -A
DESCRIPTION YES NO | OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
5.1 Does the port facility.s means of supervising the handling of cargo meet the
requirements identified in the PFSP for security level 1 and 2?
Liman tesisinin yiik elleglemeye nezaret vasitalari, giivenlik seviyesi 1 ve 2 i¢in LTGP 'nda
belirlenmis ihtiyaglar karsilamaktamidir? O O O
COMMENT (YORUM)
PART B - PREVENT TAMPERING (ISPS CODE PARAGRAPH B/16.30.1)
KARISTIRMANIN ONLENMESI
5.2 Are measures employed to routinely monitor the integrity of cargo, including
the checking of seals, upon entry to the port facility and whilst stored in the port
facility at security level 1 and 2? (ISPS Code paragraph B/16.32.1)
Giivenlik Seviyesi 1 ve 2 i¢in, liman tesisine giriste ve liman tesisi i¢inde depolandiginda
miihiirlerin kontrolii de dahil yiikiin biitiinliigiintin diizenli olarak izlenmesi énlemleri O O O
kullaniimaktamidir?
COMMENT (YORUM)
DESCRIPTION YES NO | OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
5.3 Are measures employed to routinely monitor cargo transport units prior to
and during cargo handling operations? (ISPS Code paragraph B/16.32.1)
Yiik elle¢leme operasyonu dncesinde ve esnasinda yiik tasima iinitelerinin diizenli olarak
izlenmesine yénelik onlemler kullanilmaktamidir? O O O
COMMENT (YORUM)
5.4 Which of the following means are employed to conduct cargo checking?
(ISPS Code paragraph B/16.33)
Asagidaki vasitalardan hangisi yiikiin kontroliinii yapmak icin kullaniimaktadir? A O |
A. Visual exam ( gorsel test)
B. Physical exam (fiziki test) B [] O |
C. Scanning or detection equipment (tarama veya algilama ekipmanlart)
D. Other mechanical means (Diger mekanik araclar) c O O |
E. Dogs (kopekier)
DO O O
COMMENT (YORUM) E O | [l
5.5 Are restricted areas designated to perform inspections of cargo transport units if
a container seal appears to have been compromised? (ISPS Code paragraph
B/16.32.4)
Eger bir konteynerin miihrii saglam gibi goriiniiyor ise, yiik tasima tinitelerinin denetimini O O O
vapacak sekilde sinilir alanlar tasarlanmigmidur?
COMMENT (YORUM)
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5.6 Has the port facility established measures to intensity checks to ensure that only
documented cargo enters the facility, and if necessary, is only stored on a
temporary basis at security level 2? (ISPS Code paragraph B/16.35.2)

Giivenlik seviyesi 2 de sadece belgeleri tamamlanmus yiikiin tesise girmesini ve eger gerekli
ise sadece gec¢ici olarak depolanmasini saglamak igin liman tesisi siki kontrol onlemleri
olusturmugmudur?

COMMENT (YORUM)

5.7 Has the port facility established measures to intensify vehicle searches, the
frequency and detail of examining cargo seals, and other tampering prevention
methods at security level 2? (ISPS Code paragraph B/16.35.3)

Giivenlik seviyesi 2 de araglarin siki kontrolii, yiik miihiirlerinin muayenesinin sikligi ve
ayrintist ve diger karistirmayt onleme yontemlerini saglamak igin liman tesisi gerekli
tedbirleri almignmuidur?

COMMENT (YORUM)

PART B - PREVENTING THE ACCEPTANCE OF UNAUTHORIZED CARGO (ISPS CODE

PARAGRAPH B/16.30.2)
GECERSIZ YUKLERIN KABULUNE ENGEL OLUNMASI

DESCRIPTION
ACIKLAMA

YES
EVET

NO
HAYIR

OTHER
DIGER

5.8 Are cargo delivery orders or equivalent cargo documentation verified before
acceptance? (ISPS Code paragraph B/16.32.2)

Yiikiin kabuliinden once sevk irsaliyesinin veya esdegerde baska yiik evrakinin dogrulugu
kontrol edilmismidir?

COMMENT (YORUM)

O

O

O

5.9 Are procedures utilized to randomly or selectively search vehicles at facility
access points? (ISPS Code paragraph B/16.32.3)

Tesise giris noktalarinda, araclari rastgele veya secerek arayacak iglemler uygulaniyormu?

COMMENT (YORUM)

PART B - INVENTORY CONTROL (ISPS CODE PARAGRAPH B/16.
ENVANTER KONTROLU

31)

5.10 Are inventory control procedures employed at facility access points?
(ISPS Code paragraph B/16.31)

Tesis giris noktalarinda envanter (giris/cikis defteri) kontrol islemleri olusturulmusmudur?

COMMENT (YORUM)

5.11 Are means of identification used to determine whether cargo inside the port
facility awaiting loading has been either checked and accepted or temporarily
stored in a restricted area? (ISPS Code paragraph B/16.31

Liman tesisi igerisinde yiiklenmek i¢in bekleyen yiikiin kontrol edilip kabul edildigi veya
suirlt alana gegici olarak stoklandigini belirlemek icin tanimlama vasitalart kullaniliyormu?

COMMENT (YORUM)
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6. SUPERVISING THE HANDLING OF SHIPS STORES (ISPS CODE

SECTIONS A/14.2.6 AND A/14.3)
GEMI KUMANYASININ ELLECLENMESINE NEZARET ETME
PART -A

seviyesi 1 ve 2 i¢in LTGP 'ndaki tamimlama gerekliliklerini karsilamaktamidur?

COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION YES NO | OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
6.1 Does the port facility.s means of supervising the handling of ship.s stores

meet the requirements identified in the PFSP at security level 1 and 2? (ISPS

Code section A/14.2.6)

Liman tesisine ait gemi kumanyasinin elleglenmesine nezaret etme vasitalari, giivenlik |:| |:| |:|

PART B - SHIPS STORES SECURITY MEASURES (ISPS CODE PARAGRAPH B/16.38)

GEMI KUMANYASI GUVENLIK ONLEMLERI

DESCRIPTION YES | NO [ OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
6.2 Are ship.s stores examined to ensure package integrity at security level 1
and 2? (ISPS Code paragraphs B/16.38.1 and B/16.42.1)
Giivenlik seviyesi 1 ve 2 de paketlerin biitiinliigiiniinden emin olmak i¢in gemi kumanyast
incelenmektemidir? " ) o O O O
COMMENT (YORUM)
6.3 Are procedures established to ensure that no ship.s stores are accepted into
the port facility without checking at security level 1 and 2? (ISPS Code
paragraphs B/16.38.2 and B/16.42.2)
Giivenlik seviyesi 1 ve 2 de kontrol edilmemis hi¢bir gemi kumanyasinin liman tesisine O O O
kabul edilmemesini saglayacak islemler olusturulmusmudur?
COMMENT (YORUM)
6.4 Which of the following means are employed to inspect ship.s stores?
(ISPS Code paragraph B/16.41)
Asagidaki yontemlerden hangileri, gemi kumanyasimin gozetimi i¢in kullanilmaktadir? A O |
A. Visual exam ( gorsel test)
B. Physical exam (fiziki test) B [ O O
C. Scanning or detection equipment (tarama veya algilama ekipmanlart)
D. Other mechanical means (Diger mekanik araglar) c O O O
E. Dogs (kopekier)

DO O O
COMMENT (YORUM) E O O O
6.5 Are procedures established to prevent the tampering of ship.s stores? (ISPS
Code paragraph B/16.38.3)
Gemi kumanyasimin karistirilmasim onleyecek islemler olusturulmusmudur? | | |
COMMENT (YORUM)
6.6 Are ship.s stores deliveries preceded with an advanced notification of load
composition, driver information, and vehicle registration? (ISPS Code paragraph
B/16.40.2)
Yiikiin igeriginin, stiriicii bilgilerinin ve ara¢ ruhsatinin onceden bildirilmesiyle gemi O | O
kumanyasinin teslimati yapiliyyormu?
COMMENT (YORUM)
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6.7 Are unscheduled deliveries of ship.s stores declined access to the port facility?
(ISPS Code paragraph B/16.38.4)

Planlanmamig gemi kumanyasi teslimatlari, liman tesisine giriste red edilmektemidir? O O O
COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION YES [ NO [ OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
6.8 Are there procedures in place to prevent ships. stores being accepted unless

ordered? Are manifests and order documentation validated prior to allowing

then into the port facility at security level 1 and 2? (ISPS Code paragraph

B/16.38.4)

Siparis edilmemis gemi kumanyasimin kabuliinii onlemek igin islemler varmidir? Seviye 1 O O O
ve 2 de limana girisine izin vermeden once bildirim ve sevk irsaliyesi dogrulaniyormu?

(teyit ediliyormu).

COMMENT (YORUM)

6.9 Are searches of vehicles delivering ship.s stores performed prior to entry into

the port facility? (ISPS Code paragraph B/16.38.5)

Gemi kumanyasinin teslimat aracinin aranmasi, liman tesisine girmeden dnce

ya/n/17741A't(1/1[1d1r? i O O O
COMMENT (YORUM)

6.10 Are escorts provided for ship.s stores delivery vehicles within the port facility

at security level 1 and 2? (ISPS Code paragraphs B/16.38.6 and B/16.42.4)

Giivenlik seviyesi 1 ve 2 de liman tesisi i¢indeki gemi kumanyasi teslimat arag¢lart igin eskort

(refakat aracy) saglanmaktamidur? O O O
COMMENT (YORUM)

6.11 Does the port facility increase the use of scanning/detection equipment

mechanical devices, or dogs at security level 2? (ISPS Code paragraph B/16.14.2)

Giivenlik seviyesi 2 de tarama/algilama cihazlarinin, mekanik cihazlarin veya kopeklerin

kullanumi liman tesisi tarafindan arttiriimaktamudir? U U U
COMMENT (YORUM)

7. ENSURING SECURITY COMMUNICATION IS READILY AVAILABLE

(ISPS CODE SECTIONS A/14.2.7 AND A/14.3)

GUVENLIK ILETISIMININ KOLAYLIKLA KULLANILABILMESININ SAGLANMASI

PART -A

DESCRIPTION
ACIKLAMA

YES
EVET

NO
HAYIR

OTHER
DIGER

7.1 Do the port facility.s communication equipment and procedures meet the
requirements identified in the PFSP at security level 1 and 2? (ISPS Code
section A/14.2.7)

Liman tesisinin iletisim cihazlar: ve islemleri, giivenlik seviyesi 1 ve 2 i¢in LTGP nda
tanmimlanmug ihtiyaglar karsilamaktamidir?

COMMENT (YORUM)
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PART B - EFFECTIVENESS OF COMMUNICATION EQUIPMENT AND PROCEDURES
(ISPS CODE

PARAGRAPH B/16.8.4) S

ILETISIM CIHAZLARININ ve ISLEMLERININ ETKINLIGI

DESCRIPTION YES NO [ OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER

7.2 Is the port facility equipped with auxiliary communication systems for both
internal and external communications that are readily available regardless of
security level, weather conditions or power disruptions at security level 1 and 2?
(ISPS Code paragraph B/16.8.4)

Giivenlik seviyesi 1 ve 2de, giivenlik seviyesine, hava durumuna veya elektrik kesilmesine O O O
bakilmaksizin, hem dahili ve hem de harici haberlesmelerde kolaylikla kullanilabilecek
sekilde, liman tesisi yedek haberlesme sistemleri ile donatilmigmidir?

COMMENT (YORUM)

7.3 Are security personnel trained on communication equipment to ensure
efficiency? (ISPS Code paragraph B/16.8.4)

Giivenlik gorevlileri, iletisim cihazlarim etkin sekilde kullanmalari igin egitilmislermidir? O O O
COMMENT (YORUM)

7.4 Are telephone numbers for key personnel accurate and routinely validated?
(ISPS Code paragraph B/16.8.4)
Onemli kigilerin telefon numaralart dogrumudur ve diizenli olarak dogrulaniyormu? O O O

COMMENT (YORUM)

7.5 Are procedures in place to ensure that port facility communication systems and
equipment are serviced and maintained? (ISPS Code paragraph B/16.8.4)

Liman tesisi iletisim sistemlerinin ve cihazlarimin yerinde bakim ve onarmminin yapilmasi i¢in

islemler mevcutmudur? U U O
COMMENT (YORUM)

7.6 Has the port facility established procedures and means for the PFSO to
effectively disseminate changes in the security level at the port facility or with a
vessel interfacing with the port? (ISPS Code paragraph B/16.8.4)

Liman tesisinin veya limandaki bir teknenin giivenlik seviyesindeki degisimleri LTGS nun O O O
etkili sekilde yayimlamasi i¢in, gerekli islemleri ve vasitalart liman tesisi olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

PART B - PROTECTION OF COMMUNICATION EQUIPMENT AND FACILITIES

(ISPS CODE PARAGRAPH B/16.8.5)
ILETISIM CIHAZLARININ ve TESISLERININ KORUNMASI

7.7 Are security procedures established to protect radio, telecommunication

equipment and infrastructure, and computer systems? (ISPS Code paragraph

B/16.8.5)

Telsiz, iletisim cihazlar: ve altyapisi ve bilgisayar sistemlerinin korunmasi igin emniyet O O O
islemleri olusturulmusmudur?

COMMENT (YORUM)

DESCRIPTION YES NO | OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIGER
7.8 Are entry control procedures established to restrict access of communication n n 0
facilities and infrastructure? (ISPS Code paragraph B/16.8.5)
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[letisim tesislerine ve alt yapisina sinirli erisim i¢in giris kontrol islemleri
olusturulmusmudur?

COMMENT (YORUM)

8. TRAINING, DRILLS AND EXERCISES (ISPS CODE SECTIiON A/18)
EGITIM, TALIMLER VE TATBIKATLAR
PART -A

8.1 Has the PFSO and appropriate port facility security personnel received
sufficient training to perform their assigned duties as identified in the PFSP? (ISPS
Code sections A/18.1 and A/18.2)

LTGS ve liman tesisi giivenlik gorevlileri, LTGP 'nda tanimlandigi sekilde kendileri ile ilgili O O O
gorevleri yapacak yeterli egitimleri almislarmidir?

COMMENT (YORUM)

8.2 Has the port facility implemented drills and exercises? (ISPS Code sections
AJ/18.3 and A/18.4)

Liman tesisi talim ve tatbikatlart icra etmismidir? |:| |:| |:|
COMMENT (YORUM)

PART B . TRAINING, DRILLS, AND EXERCISES ON PORT FACILITY SECURITY

(PARAGRAPHS B/18.1, B/18.2, B/18.3, AND B/18.6)
LIMAN TESISI GUVENLIGI ILE ILGILI EGITIM, TALIM VE TATBIKATLAR

8.3 Are the PFSO, personnel with security duties and all other port facility
personnel familiar with the relevant provisions of the PFSP and have they received
the appropriate levels of training? (paragraphs B/18.1, B/18.2 and B/18.3)

8.3 LTGS, giivenlikle ilgili gérevi olan personel ve diger biitiin liman tesisi personeli;

LTGP 'nda kendilerine verilmis sorumluluklar: anlamislarmidir ve uygun seviyede egitim O O O
almislarnudur?

COMMENT (YORUM)

8.4 Are security drills conducted at least every three months and Security exercises
conducted at least once each calendar year with no more than 18 months between
the exercises? (ISPS Code paragraphs B/18.5 and B/18.6)

8.4 Giivenlik talimleri en azindan ii¢ ayda bir yapilmismi ve tatbikatlar arasinda 18 aydan O | O
daha uzun siire olmaksizin her takvim yilinda en az bir kere giivenlik tatbikati yapilmismidir?

COMMENT (YORUM)

9. MISCELLANEOUS

MUHTELIF
DESCRIPTION YES NO [ OTHER
ACIKLAMA EVET | HAYIR | DIiGER

9.1 Has the port facility established procedures and adopted measures with
respect to ships operating at a higher security level than the port facility? (ISPS
Code paragraphs B/18.5 and B/18.6)

Liman tesisinden daha yiiksek giivenlik seviyesindeki gemilerin operasyonlart ile ilgili O O O
onlemlerin uyarlanmasini ve iglemlerini liman tesisi olusturmusmudur?

COMMENT (YORUM)

9.2 Has the port facility established procedures and adopted measures which can
be applied when:

Asagidaki hususlarin uygulanabildigi durumlarda, liman tesisi gerekli islemleri olusturmug
ve onlemleri uyarlamislarmidir? O |

A [
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A. itis interfacing with a ship which has been at a port of a State which is
not a Contracting Government

Koda tabi olmayan bir iilkenin gemisi limanda iken

B. itis interfacing with a ship to which the ISPS Code does not apply B [ | |

ISPS kodu uygulamayan bir geminin olmast durumunda

COMMENT (YORUM)

RECOMMENDATIONS
ONERILER

OUTCOME OF VOLUNTARY SELF-ASSESSMENT
BAGIMSIZ OZEL DEGERLENDIRMENIN SONUCLARI

This section should be used to record the findings of the voluntary self-assessment and any other
issues

arising. These findings could be raised with port facility staff or be used as the basis to seek
guidance

from the Designated Authority, as appropriate.

Bu béliim, bagimsiz ozel degerlendirmeden ve diger kaynaklardan ortaya ¢ikarilan sorunlarin kaydedilmesi igin
kullamilmalidir. Tespit edilen bu sorunlar, liman tesisi gorevlilerinden derlenebilir. Ayrica bunlar DA (yetkili otorite)
tarafindan arastirma rehberine esas olmak iizere uygun oldugunda kullanilabilir.

Signature Of Assessor Date Of Completion

Denetginin Imzast Tamamlandigi tarih
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BOLUM-4 RiSK DEGERLENDIRMESI

5.1.  Tehdit Senaryolari;

SiraNo | Liman Tesisi Tehdit Senaryolar:

1 Denizden veya karadan patlayict yiiklii arag/tekne ile intihar saldirist

2 Canli Bomba ile yaya olarak intihar saldirisi

3 Gemiyi ele gegirme

4 Sualtindan dalgig vasitasiyla patlayict madde ile saldir1

5 Gemiyi silah olarak kullanmak suretiyle limana ¢arpma yontemiyle saldirt

6 Uzaktan ates agarak veya roket atarak saldir1

7 Kacak yollarla silah, uyusturucu ve patlayicilarin iilke i¢ine veya disina kagirilmasi

8 Kagak yollarla insanlarn iilke i¢ine veya digina kagirilmasi

9 Liman operasyonlarini sekteye ugratmak ve yasadisi faaliyetleri kolaylastirmak amactyla tesise

veya geminin bilgisayar sistemlerine uzaktan erismek suretiyle saldirt

10 Sabotaj

11 Yiikii veya kumanyay1 karigtirmak

12 Tehlikeli madde veya g¢evre kirliligi olay1 yaratmak

Risk Skalast;

3 = Yiiksek Seviyeli Tehdit

2 = Orta Seviyeli Tehdit

1 = Diisiik Seviyeli Tehdit

Kategori Tamm

Oliim ve Yaralanma

Can kaybi ve yaralanmalarin biiyiik cogunlugu bir saldir1 senaryosunun sonucu
olarak meydana gelir.

Ekonomik Etki Bir saldir1 senaryosunun potansiyel ekonomik etkisidir.
Cevresel Etki Bir saldir1 senaryosunun potansiyel ¢evresel etkisidir.
Toplum Savunma Béliimiine ait hedefleri de kapsayan farkli hedefler i¢in

Giivenligi/Savunma |diizenlenmis ve toplum giivenligi/savunmast tizerindeki potansiyel etkileri

Etkisi

igeren senaryo

Sembolik Etki Ulkenin ekonomik, siyasi sistem, askeri ve toplumsal refahinin sembolleriyle

yakindan iligkili hedef potansiyelidir.
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Verilen senaryolara gore her bir hedefin yaratacagi sonug belirlenmelidir, ancak sonugta
hedef/senaryo kombinasyonu yiiksek, orta ve diisiik olarak siniflandirilmalidir.

5.2. Hassasiyet Kategorileri;

Kategori Tanimlama
Kullanima . . . .
Hazirhhk Bir saldirinin planlamasina olanak verecek sekilde bir hedefin mevcudiyeti veya

(Mevcut olma) mevcudiyetinin tahmin edilebilmesi

Saldirt senaryosunda hedefe erisilebilirlik. Organik giivenlik olmaksizin tehdidi

Erisilebilirlik . B o e s

(Hedefe ulasma) caydiracak fiziksel ve cografi engellerle ilgilidir.

Oraanik Giivenlik personelinin saldirtyr caydirma yetenegi. Giivenlik planlari, iletisim

Gﬁ%enlik kapasitesi, giivenlik kuvveti, zorla girmeyi tespit sistemleri ve saldirty1 6nleyici
yasa giiclinil igerirler.

Hedefin Yapisi

/saldirilara Hedefin yapis1 ve materyali nedeniyle saldirilara kars1 dayanikli olmasi

direnci

Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesi belirli bir senaryo igin her hassasiyet unsurunu
tartismali ve aym1 zamanda, yliksek, orta ve diisiik nitelikli her hedef/senaryo
kombinasyonu i¢in ayr1 ayr1 saptanan nota iligkin tartismay1 da 6zetlemelidir. Baglangig
hassasiyet degerlendirmesi, yiiriirlikte olan stratejileri igerse bile, hassasiyeti azaltan
yeni stratejileri hesaba katmaksizin yapilmalidir.

Gelecek i¢in, yiiriirliikteki organik giivenlik bilesenleri kayda gegirilmelidir. Stratejiler
olmaksizin hassasiyet degerlendirmesi, senaryoyla istirakli daha hassas bir referans notu

saglayacaktir. Baslangic degerlendirmesi yapildiktan sonra, diisiiniilen yeni

senaryolarla bir karsilastirma yapilabilir.

5.3.  Hassasiyet Kategorileri Degerlendirme Kriteri;

Kullanima s en e .
Kategori Hazirhhk Erisilebilirlik Organik Giivenlik | Hedef yapisi /tipi
(Hedefe Ulasma)
(Mevcut Olma)
Her zaman C"aydlrma yok Caydirma kabiliyeti | Saldirt niyeti
kullanilabilir. (Ornegin, Hedefe yok (Ornegin, Plan, | kolayca
(Ornegin, Siirekli SINIrsiz erigim, koruma kuvveti, gergeklestirilir
kullanilabilir veya | SUIrSIZ dahili veya dis kolluk (Ornegin, kolayca
4 A hareket) kuvvetleri ile acil hasar verilebilir
belirli bir programa o .
sre wiinli durum iletisimi veya imha
gore gun uk olarak yok), zamaninda edilebilir)
kullanilabilir. &nleme miimkiin
degil, tespit
kabiliyeti yok
Cogunlukla Iyi caydirma Iyi caydirma Iyi saldirtya
kullanilabilir (Ornegin, tek kabiliyeti (Ornegin, | dayanma
3 (Ornegin, Ayda saglam bariyer; minimal giivenlik kabiliyeti

pek ¢ok kez hedefin 100 m plani, biraz iletisim, | (Ornegin, basit
mevcuttur; varis yakinina sinirsiz hedefe gore sinirh tasarim fakat
zamanlar 1 hafta — | erigim) oranda koruma nispeten saglam
2 ay dnceden kuvveti; zamaninda | yap1)
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belirlenebilir;
ongoriilebilen
kalkis zamanlar1)

onleme i¢in dis
kanuni uygulamalar
mevcut degil, sinirl

tespit sistemleri)

Nadiren Miikemmel Miikemmel Saldiriya
kullanilabilir. caydirma caydirma dayanmasi
(Ornegin, belirli (saldirmayi kabiliyeti(saldirtyr | beklenir (Ornegin,
bir program yok ve | caydirmasi beklenir; | caydirmasi beklenir; | hedefin karmagik

1-2 belirli bir giinde erisim hedefin 500 goriiniir veya tasarimi ve
mevcut olmasi pek | m yakini ile sinirly; belirgin olmayan saglam yapisi
muhtemel degil; birden fazla ilave unsurlari saldirinin bagari
yilda bir kez veya | fiziksel/cografi temsil eden gizli sansini en aza
daha az geri ve bariyer) glivenlik unsurlart) | indirir.)

varls yaygin olarak
bilinmez)

Hassasiyet Kategorisi Hesaplama: (Kullanima Hazirlik + Erisilebilirlik + Organik Giivenlik +
Hedef Yapisi/Tipi = Sonug/4)

5.3.1. Hassasiyet Kategorileri Puanlamasi;

Her potansiyel hedefin her bir tehdit durumuna gore giivenlik agig1 olabilir ve asagida
belirtilen sekilde degerlendirilmelidir:

4 = Giivenlik 6nlemleri mevcut degildir/ mevcut giivenlik dnlemleri etkili degildir
(hedef Ornegin hedefe izinsiz erisim, hedef izlenmez; personel egitimsiz; hedefe
kolaylikla zarar verilir),

3 = Minimal giivenlik 6nlemleri (6rnegin, sinirh alanlar agik¢a tanimlanmis degil;
erisim kontrol prosediirleri yetersizligi; arasira izlenmesi; hi¢bir resmi giivenlik egitim
programi olmamast; hedef belirli hasar tiirlerine duyarl),

2 = Yeterli giivenlik onlemleri (6rnegin sinirli alanlar agik¢a tanimlanmis ve erisim
kontrol edilmekte; resmi giivenlik egitim programi mevcut; yeterli izleme ve tehdit
farkindalig1; hedef kolayca zarar gérmez),

1 = Tamamen etkili giivenlik onlemleri (6rnegin, Yeterli glivenlik dnlemlerine ilave
olarak , derhal gerekli gibi yiiksek giivenlik diizeyine ¢ikma yetenegine sahip; hedef
hasar1 zor veya bazi fonksiyonlarin zarar gérmesini engelemek i¢in yeterli dnlemler
vardir).

54. Etki;

Potansiyel hedef ve liman {izerinde potansiyel her olaym etkisini (sonucu)
degerlendirmek ve bunu ortaya c¢ikarmaktir. Belirli bir liman i¢in hedefin 6zel
"etkilerini" ve dnceliklerini ulusal giivenlik profilini ve gereksinimlerini karsilamak i¢in
idare ile koordine edilebilir.

5 = Emniyet ve giivenlik i¢in zararli(can kaybi, ciddi yaralanmalara neden olabilir ve
/ya da kamu saglig1 ve giivenligi i¢in yaygin tehlike yaratmast muhtemel)
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4 = Kamu giivenligi ve / veya ulusal prestij i¢in zararli (6nemli ¢evresel hasar ve / veya
yerel kamu sagligi ve giivenligi tehlikeye atmasina neden olabilir)

3 =Cevre ve / veya liman ekonomik fonksiyonu i¢in zararl (stirekli ticaretin kaybolmasi
ve / veya 6nemli ekonomik kayiplara ve / veya ulusal itibarina zarar olasilig1)

2 = Varliklara, altyapi, hizmet ve kargo giivenligine zararli (bireysel bir varligin, altyap1
veya kurulusun siirli bozulmasina neden olabilir)

1 = Miisteri / Liman giivenine zararli.

5.5. Risk Skoru;

Skor tehdit X giivenlik aci1g1 X etki den olusur.

En yiiksek puan senaryosu;

Tehdit - Yiksek 3
Giivenlik A¢i181 — Giivenlik 6nlemi yok 4
Etki — Potansiyel hayat / yaralanma kaybi1 5
Risk skoru 60

En diisiik puan senaryosu;
Tehdit - Disiik

Giivenlik A¢ig1 - Tam uyumlu
Etki - Az

Risk skoru

T

5.6. Hassasiyet(Giivenlik A¢i81) ve Sonuc(Etki) raporu;

Hassasiyet Skoru
1-2 3 4
4-5 Ele Alma Hafifletme Hafifletme
Sonu¢ 2.3 Belgeleme Ele Alma Hafifletme
1 Belgeleme Belgeleme Ele Alma
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5.7.  Eylem Onceligi;

“Hafifletme", bu hedef / senaryo kombinasyonu igin riski azaltmak i¢in hafifletme
stratejilerinin  gelistirilmesi  gerektigi anlamina gelir. Bir giivenlik planinda,
degerlendirilen senaryo, degerlendirme sonuglar1 ve hafifletme énlemleri bulunmalidir.
Her 6 ayda bir kontrol edilmesi gerekir.

"Ele Alma", hedef / senaryo kombinasyonunun dikkate alinmasi ve azaltma
stratejilerinin her bir durum i¢in gelistirilmesi gerektigi anlamina gelir. Liman Giivenlik
Plani, degerlendirilen senaryonun, degerlendirme sonuglarinin ve hafifletici dnlemlerin
se¢ilme nedeninin veya se¢ilmemesinin nedenlerini igermelidir. Her yilda bir kontrol
edilmesi gerekir.

"Belgeleme", hedef / senaryo kombinasyonunun su anda bir azaltma 6nlemine ihtiyaci
olmadigi ve bu nedenle belgelenmesi gerektigi anlamina gelir. Gilivenlik plani,
degerlendirilen senaryo ve degerlendirme sonuglarint igermelidir. Bu, giivenlik
degerlendirmesinin son basimindan bu yana temel varsayimlarin degisip degismedigini
bilmek i¢in glivenlik planinin daha sonraki revizyonlarinda yararli olacaktir. Her 3 yilda
bir kontrol edilmesi gerekir.

5.8.  Hafifletme Stratejilerinin Belirlenmesi ve Uygulama Yoéntemleri;

Bu degerlendirmelerin gercek degeri, sonuglari ve zayif noktalari azaltmak ig¢in
hafifletme stratejileri uygulandiginda gerceklesir. Arzulanan hedef / senaryo
kombinasyonlariyla iliskili toplam riski azaltmaktir. Genel olarak, hafifletme
stratejilerini diislindiigiinliizde sonuglarin veya tehditlerin azaltilmasi i¢in giivenlik
aciklarinin azaltilmasi genellikle daha kolaydir.

5.9. Risk Degerlendirmesi;

Bu Risk Degerlendirmesi asagidaki sartlar1 ve kosullar1 dikkate alarak hazirlanmigtir;

e Altyap1/ iistyap: ve elektronik giivenlik acisindan ISO 20858 standart
senaryolar1 uygulanmaktadir.

e ISPS Kod Genel Metodolojisi risk degerlendirmesi takip edilmektedir.

e Liman giivenlik danigsmanlig: ekibinin tecriibesi, endigeleri ve varsayimlari
uygulanir.

e PFSO ve temsilcilerinin geribildirimleri saha arastirmasi faaliyetleri sirasinda
alinmaktadir.

e Calismakta olan mevcut limanin organik giivenlik 6nlemleri, saha arastirmasi
faaliyetleri sirasinda gozlemlenmektedir.

e Acik kaynaklardan toplanan gozlemlere ve verilere dayanarak, tilkenin
giivenlik riski seviyesi genel olarak "diislik" olarak kabul edilmektedir.
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BOLUM-5 TEHDIT SENARYOLARINA DAYALI RiSK

DEGERLENDIRMESI

4.1. Senaryo 1: Denizden veya karadan patlayic yiiklii ara¢/tekne ile intihar

saldirisi

Muhtemel Hedef Alinacak Bolge: XXXXXXXXXX

Senaryo Giivenlik Tehdit Senaryosu Tehdit [Hassasiyet Zafiyetin |  Risk Eylem
No Kategorisi| Etkisi
1 Denizden veya karadan patlayici yiiklii Hafifletme
ST 1 3 5 15
arag/tekne ile intihar saldirist
Tehdit: 1 (diisiik)
Etki: 5
5 = Emniyet ve giivenlik i¢in zararli(can kaybi, ciddi
yaralanmalara neden olabilir ve /ya da kamu saglig1 ve 5
giivenligi i¢in yaygin tehlike yaratmasi: muhtemel)
Hassasiyet
Her zaman kullanilabilir Genellikle kullanilabilir Nadiren kullanilabilir (1-
Skor
(4) ®3) 2)
Kullamilabilirlik | 4 0 0 4
Caydiricilik yok (4) Iyi caydircilik (3) lgfjlzl;emmel caydineilik
Erisebilirlik 0 3 0 3
Caydiricilik yok (4) Iyi caydiricilik (3) 1(\]/E121<)emmel caydieilik
Organik
Giivenlik 0 3 0 3
Saldir1 niyeti kolayca Iyi saldirtya dayanma Saldiriya dayanmasi
gerceklestirilir (4) kabiliyeti (3) beklenir (1-2)
Hedefin Zorlugu |0 0 2 2
Hassasiyet Skoru 3
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Eylem

HASSASIYET
1 23 4
ETKIi 4-5 Ele Alma Hafifletme Hafifletme
2-3 Belgeleme Ele Alma Hafifletme
1 Belgeleme Belgeleme Ele Alma

“Hafifletme", bu hedef / senaryo kombinasyonu i¢in riski azaltmak i¢in hafifletme
stratejilerinin  gelistirilmesi gerektigi anlamina gelir. Bir giivenlik planinda,
degerlendirilen senaryo, degerlendirme sonuglar1 ve hafifletme 6nlemleri bulunmalidir.
Her 6 ayda bir kontrol edilmesi gerekir.

4.1. Senaryo 2 : Canli Bomba ile yaya olarak intihar saldirisi

Muhtemel Hedef AliInacak Bolge: XXXXXXXXXX

Senaryo  |Giivenlik Tehdit Senaryosu [Tehdit Hassasiyet Etki Risk  [Eylem
No

2 Canli Bomba ile yaya olarak
intihar saldirisi 1 3 5 15 |Hafifletme

Tehdit: 1 (diisiik)
Etki: 5

5 = Emniyet ve giivenlik i¢in zararli(can kaybi, ciddi
yaralanmalara neden olabilir ve /ya da kamu saghg: ve 5
giivenligi i¢in yaygin tehlike yaratmasi muhtemel)

Hassasiyet
Her zaman kullanilabilir Genellikle kullanilabilir Nadiren kullanilabilir (1-
Skor
(4) ®3) 2)
Kullanilabilirlik | 4 0 0 4
Caydiricilik yok (4) Iyi caydircilik (3) 1(\f1121<)emmel cayderlik
Erisebilirlik 0 3 0 3
Caydiricilik yok (4) Iyi caydircilik (3) 1(\]/E121<)emmel caydrieilik
Organik
Giivenlik 0 3 0 3
Saldir1 niyeti kolayca Iyi saldirtya dayanma Saldirtya dayanmasi
gercgeklestirilir (4) kabiliyeti (3) beklenir (1-2)
Hedefin Zorlugu |0 0 2 2
Hassasiyet Skoru 3
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Eylem

HASSASIYET
1 2-3 4
ETKI 4-5 Ele Alma Hafifletme Hafifletme
2-3 Belgeleme Ele Alma Hafifletme
1 Belgeleme Belgeleme Ele Alma

“Hafifletme', bu hedef / senaryo kombinasyonu i¢in riski azaltmak ig¢in
hafifletme stratejilerinin gelistirilmesi gerektigi anlamina gelir. Bir giivenlik
planinda, degerlendirilen senaryo, degerlendirme sonuglar1 ve hafifletme
onlemleri bulunmalidir. Her 6 ayda bir kontrol edilmesi gerekir.

BOLUM-6 HAFIFLETME STRATEJISI:

Muhtemel Hedef AllInacak Bolge: XXXXXXXX

Risk Analizine Esas Degerlendirme

SENARYO 1 den 12’ye kadar

STRATEJI ACIKLAMA

Gozlem Canli gozetim veya elektronik gozetim sistemleri tanimlanacak

Giris Kontrol Elektronik giris kartlari, turnike, kapi tipi metal dedektor vb tedbirler
tanimlanacaktir.

Plan, Politika, ISPS Kod Plani, Koruma ve Giivenlik Plani, Acil Miidahale Planlar1

Prosediir tanimlanacaktir.

Komuta Kontrol, Telsiz sistemi, Giivenlik Kontrol Merkezi, CCTV Merkezi ve liman oparasyon

Muhabere, merkezleri, liman anons sistemleri ile ilgili muhabere sistemleri tanimlanacaktir.

Koordinasyon

Giivenlik Onlemleri Mesai saatleri ve mesai sonrasi alinan giivenlik dnlemleri tanimlanacaktir. Ayrica
giivenlik gorevlilerinin sayisi, vardiya diizeni, giivenlik personelinin kullandig:
techizat ve diger giivenlik tedbirleri tanimlanacaktir.

HASSASIYET ACIKLAMA

Kullamilabilirlik

Erisebilirlik

Organik Giivenlik

Hedefin Zorlugu

Cogunlukla Nadiren kullanilabilir (1-

kullanilabilir (3) 2) SKOR

Her zaman kullanilabilir.(4)
Kullanilabilirlik

4 4

Miikemmel caydirma (1-

Erisebilirlik Caydirma yok (4) Iyi caydirma (3) 2)
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3
e Iyi caydirma Miikemmel caydirma
Organik Caydirma kabiliyeti yok (4) | oiiveti (3) Kabiliyeti (1-2)
Giivenlik
2 2
. Iyi saldiriya
Saldir1 niyeti kolayca davanma kabiliveti Saldiriya dayanmasi
Hedefin gerceklestirilir (4) o YA beklenir (1-2)
Zorlugu ®)
4 4

HASSASIYET SKORU | 3

4 = Giivenlik 6nlemleri mevcut degildir/ mevcut giivenlik onlemleri etkili degildir 3 = Minimal giivenlik

onlemleri

2 = Yeterli giivenlik 6nlemleri 1 = Tamamen etkili giivenlik 6nlemleri

TEHDIT ACIKLAMA PUAN
DUSUK
3 = yiiksek; 2 = orta; 1 = disiik.
ETKIi ACIKLAMA PUAN
EMNIYET VE Senaryonun gergeklesmesi neticesinde etkinin sonuglari ve
GUVENLIK iCiN azaltilip azaltilmayacagina yonelik tedbirler tanimlanacaktir.
ZARARLI

5 = Emniyet ve giivenlik i¢in zararli / 4 = Kamu giivenligi ve / veya ulusal prestij i¢in zararli / 3 = Cevre ve /
veya liman ekonomik fonksiyonu i¢in zararli / 2 = Varliklara, altyap1, hizmet ve kargo giivenligine zararli / 1 =
Miisteri / Liman giivenine zararl

RiISK SKORU =...X...X..... = .....

*(Risk Skoru 1 ila 60 arasidir.)

GOZDEN GECIRME SURECI: Ne kadar siirede gdzden gegirilmesi gerektigi tanimlanacaktir.

HASSASIYET
1 2-3 4
ETKI 4-5 Ele Alma Hafifletme Hafifletme
2-3 Belgeleme Ele Alma Hafifletme
Belgeleme Belgeleme Ele Alma
6 ay = Hafifletme Yilhk = Ele Alma 3vil = Belgeleme
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BOLUM-7 HAFIFLETME STRATEJISI GELISTIRME

HAFIFLETME STRATEJILERINI ETKILEYEN SENARYO 1 den 12’ye kadar

HAFIiFLETME STRATEJISI

4 = Giivenlik 6nlemleri mevcut degildir/ mevcut giivenlik dnlemleri etkili degildir
3 = Minimal giivenlik 6nlemleri

2 = Yeterli giivenlik 6nlemleri

1 = Tamamen etkili giivenlik 6nlemleri

GOZLEM GIRiS PLAN, POLITIKA, KOM,\;JJ :'\ A};OE';TEROL’ GUVENLIK
KONTROL PROSEDUR KOORDINASYON ONLEMLERI
Canli ve Canli ve
6|Fktr.0n|k elektronik Acil Tahliye Planlar1 | Acil Tahliye Planlar1 Muhtemel
gdzetim control tamimlanacak tammlanacak saldirilara kars1
sistemleri sistemleri giydirilmeli
tanimlanacak tanimlanacak
HAFIFLETME STRATEJiSI FAYDA ANALIZi
(EVET: E./ KISMEN: /KIS. /HAYIR : H.)
. TEHDIT
ETKi UYGUNLUK | o e CESi KAYNAK
STRATEJI
- KIS - KIS H 1. ¥ « 'é ’é_ 35{ g
) : 2 FIE= S5 F] 23
ANONS SISTEMI
YAPILARIN SALDIRILARA
KARSI GIYDIRILMESI
GUVENLIK RiSK DEGERLENDIRMESI
EYLEM

HASSASIYET

Her zaman kullanilabilir.(4) Eﬁunllul:-?- 3 I\iaglren kullanlabilir SKOR
Kullanilabilirlik anilabilir (3) (1-2)
Caydirma yok (4) Iyi caydirma (3) l\iluzk emmel caydirma
Erisebilirlik (1-2)
e Iyi caydirma Miikemmel caydirma
Organik Caydirma kabiliyeti yok (4) [ opiiveti (3) Kabiliyeti (1-2)
Giivenlik

159




Saldir1 niyeti kolayca Iyi saldiriya dayanma | Saldirtya dayanmasi
Hedefin gerceklestirilir (4) kabiliyeti (3) beklenir (1-2)
Zorlugu
HASSASIYET SKORU
ETKI (SONUC)

5 = Emniyet ve giivenlik i¢in zararli / 4 = Kamu giivenligi ve / veya ulusal prestij i¢in zararli / 3 = Cevre ve /
veya liman ekonomik fonksiyonu igin zararli / 2 = Varliklara, altyapi, hizmet ve kargo giivenligine zararli / 1 =

Miisteri / Liman giivenine zararlt

HAFIFLETME HASSASIYET
SONUCU 1 2-3 4
4-5 | Ele Alma Hafifletme Hafifletme
ETKIi 2-3 | Belgeleme Ele Alma Hafifletme
1 Belgeleme Belgeleme Ele Alma

Hafifletme", hedef/senaryo kombinasyonu, riski azaltmak i¢in hafifletme
stratejilerinin gelistirilmesi gerektigi anlamina gelir. Bir giivenlik planinda,
degerlendirilen senaryo, degerlendirme sonucglari ve hafifletme Onlemleri
bulunmalidir. Ne kadar siirede bir kontrol edilmesi gerektigi belirtilmelidir.

Notlar

Hafifletme stratejisine yonelik ilave bilgiler belirtilmelidir.

BOLUM-8 TESIiS FOTOGRAFLARI

Giris kapilari, Sinirhi alanlar, Cevre ¢itleri (genel goriintii), rihtim, iskele, dolfen iceren

tesis goriintiileri yer almalidir.

BOLUM-9 LIMAN TESIiSI YERLESIM PLANI

- A4 veya A3 sayfaya sigacak sekilde hazirlanmis tesis yerlesim plani asagidaki
bilgileri igermelidir.

1) Liman tesisi deniz yaklagim (varsa demir yerlerini)

2) Liman tesis alani (tiim verilerin tek bir plan iizerinde gosterilmesi karigiklik
yaratiyorsa birden fazla sayfaya uygun sekilde dokiim yapilabilir)

a) Idari binalar,

b) Rihtim, iskele, samandiralar ve boru hatlari,

c) Depo, antrepo, yolcu salonu, acik depolama sahalari, yollar,
d) Tesis giris kapilari,

e) Tesis aydinlatmasi,

f) CCTV kamera mevkileri ve tarama sektorleri,

g) Siurl alanlar,

h) Kontrol noktalari.
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10.3 EK-3: LIMAN TESISLERiIi DENETLEME FORMU

OZEL GUVENLIK HiZMETI ALAN YER VE ISPS KOD DENETLEME

FORMU

Liman Tesisi Adi:

Liman Tesisi Adresi:

Hizmet Veren Giivenlik Sirketi:

Hizmet Veren RSO:

Ozel Giivenlik izin Belge Tarih/No:

Ozel Giivenlik Komisyonu Karar Tarih/No:

Ozel Giivenlik Sirketi Faaliyet izin Belgesi Tarih/No:

ISPS Sertifikasi1 Tarih:

IMO No:

Liman Tesisi Giivenlik Sorumlusu:

Yetkili RSO Onay Tarih/No:

Yillik Ortalama Gemi Ellecleme Sayisi:

Denetleme Tarihi:

Bir Onceki Denetleme Tarihi:

iletisim Telefonu:

IP E-Posta Adresi:

Sorumluluk Bélgesi (Jandarma/Polis):

Bagh Bulundugu Sahil Giivenlik Komutanhga:

Mevcut Durum

Tahsis

Mevcut

Denetim Am

Silahli Ozel Giivenlik Sayist

161




Silahsiz O

zel Giivenlik Sayisi

Hafif Atesli Silah (Kisa Namlu)

Av Tiifegi

Hafif Atesli Silah (Uzun Namlu)

Kimyasal

Gaz

Gorev Hayvani

Sualt1 Ekibi

Deniz Devriye Hizmeti

DURUM

S.NO DENETLEME KONUSU ACIKLAMA
Evet | Hayir
5188 Sayih Yasa Kapsamindaki Hizmetler;
1 Ozel Giivenlik izin Belgesi var mi1?
2 Hizmet veren Giivenlik Sirketinin Faaliyet izni var m1?
3 Ozel Giivenlik Gorevlilerinin Calisma Izni (Gegerli Kimlik
Kart1) var m1?
4 Ozel Giivenlik Mali Sorumluluk Sigortas1 yaptirtlmis mi?
5 Ozel Giivenlik Kimlik Kartinin baskasina kullandirildigina
iliskin tespit mevcut mu?
6 Hizmet Sézlesmesi, hizmetin basladig1 giin mesai saati bitimine
kadar ilgili Valilige bildirilmis mi?
7 (Varsa) Miilki idare Amirince istenen ilave tedbirler alinmig n?
8 Goreviyle baglantili olarak bir sug islenildigi 6grenildiginde, sug
ile ilgili yetkili genel kolluga bilgi verilmekte midir?
9 Denetimde istenilen bilgi ve belgeler tesiste hazir olarak
mevcuttur?
10 (Varsa) Onceden tespit edilip giderilmesi istenilen eksiklikler
giderilmis mi?
11 Bakanlikga onaylanmus tiniforma ile iiniformay1 tamamlayan

unsurlar ve teghizat kullanilmaktadir.
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12

Ozel Giivenlik Gérevlileri gorevinin disinda cahigtirilmakta

midir?

13 Goreve baglayan Ozel Giivenlik Gorevlisi (15) giin igerisinde
Valilige bildirilmis mi?

14 Herhangi bir sebeple gorevinden ayrilan Ozel Giivenlik
Gorevlisi (15) giin igerisinde Valilige bildirilmistir.

15 (Varsa) Atesli silahin, Kanuna aykiri ve gorev alan1 diginda
kullanildigina iliskin tespit bulunmakta midir?

16 Uniforma ile Toplant1 ve Gosteri Yiiriiyiisiine katilan Ozel
Giivenlik Gorevlisi meveut mu?

17 Grev yasaginin ihlaline iliskin tespit mevcut mu?

18 Hizmet verilen yerlere iliskin, Ozel Giivenlik Komisyon Karar1
ornegi var m1?

19 Komisyon Kararinda belirtilen giivenlik personeli sayisi ile
gorev yapan giivenlik personeli sayisi arasinda fark var mi?

20 Komisyon kararinda belirtilen giivenlik personeli sayisindan az
giivenlik personeli ¢aligtirilmas: giivenlik zafiyetine neden
oluyor mu? (oluyorsa ilave bir raporla gerekgelerini belirtin)

21 izin Belgesinin asli mevcut mu?

22 Hizmet alan yer, Ozel Giivenlik izin Belgesinde belirtilen
adreste faaliyet gostermekte midir?

23 (Varsa) Gorevin/isyerinin 6zelligi nedeniyle, sivil kiyafetle
gorev yapilmasina komisyon tarafindan izin verilmis mi?

24 (varsa) Giivenlik Sorumlusu belirlenmis mi?

25 Ozel Giivenlik Mali Sorumluluk Sigortasi (15) giin igerisinde
Valilige verilmis mi?

26 Ozel Giivenlik Gérevlisi yer degisimleri, (kurum/kuruluglar
arasl, ayrl izin belgesine sahip birimler arasindaki degisiklikler)
(15) giin igerisinde Valilige bildirilmis mi?

27 Koruma ve Giivenlik Planlarinin bir 6rnegi (30) giin igerisinde
Valilige verilmis mi?

28 Koruma ve Giivenlik Plani giincel mi? Giincelleme tarihi nedir?
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29 (Varsa) Silahlardan sorumlu personel gérevlendirilmesi
yapilmig m1?

30 (Varsa) (5) yilda bir ve silahtan sorumlu kisilerin degistirilmesi
durumunda silah tasima ve bulundurma belgeleri degistirilmis
mi?

31 (Varsa) Silahlar igin, Ozel Giivenlik Silah Tasima/Bulundurma
Belgesi diizenlenmis mi?

32 (Varsa) Silahlar, Yoneticiler tarafindan onayl Devir Teslim ve
Rapor Defteri ile teslim edilmis mi?

33 (Varsa) Silahl gérev yapan Ozel Giivenlik Gérevlisine, yilda en
az (25) fisek tizerinden hizmet igi egitim atis1 yaptirtlmis m1?

34 (Varsa) Sarf Tutanaklar1 ve Atis Takip Defteri; atis, poligon
sorumlusu, yonetici ve saglik gorevlisi tarafindan diizenlenmis
mi?

35 (Varsa) Herhangi bir nedenle 6zel giivenlik biriminden
cikartilan silahlar i¢in Silah Nakil Belgesi alinmig m1?

36 (Varsa) Silahlar ile fisek ve tesisatlar1 mevzuata uygun
kosullarda muhafaza edilmekte midir?

37 (Varsa) Silahlar ile figekler usule uygun ve kullanilmaya
elverisli sekilde taginmakta midir?

38 Ozel Giivenlik Gorevlisi, Calisma Izin Belgelerinin sureti
(Gegerli Kimlik Kart1) bir (1) ay igerisinde ilgili kurum ya da
kurulusa bildirilmis mi?

39 Ozel Giivenlik Gérevlisi Kimlik Kart1, gorev alani ve siiresi
icerisinde goriilebilecek sekilde yakaya takiyor mu?

40 Gorev alanma riayet ediliyor mu?

41 Zor kullanma ve yakalama olaylar1 en seri vasitayla yetkili genel
kolluga bildirilmekte, yakalanan kisi ve zapt edilen egya genel
kolluga teslim edilmekte midir?

42 (Varsa) Giivenlik araglarinda 151kl1 ve sesli uyari isaretlerine
iligkin tespit bulunmakta midir?

43 Degistirilmesi gereken giivenlik tedbiri tespit edildi mi? (varsa

ayr1 bir raporla belirtin)
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ISPS Kod Kapsamindaki Hizmetler;

45

Liman tesisine ait biitlin giivenlik gérevlerinin etkinligini
saglama vasitalari, Giivenlik Seviyesi 1 ve 2 i¢cin LTGP’nda

belirlenen ihtiyaglar1 karsilamakta midir?

46

Liman tesisi, tesise giristen itibaren kisi, gemi veya limana karsi
kullanilmak tizere niyetlenilen silahlar veya herhangi diger
tehlikeli materyal ve cihazlarin girisinin 6nlenmesine yonelik

onlemleri saglamig m1?

47

Giivenlik ihlali veya giivenlik tehditlerine karsi liman tesisi

tahliye islemlerini olugturmus mudur?

48

Giivenlik ihlalleri kay1t altina alimnip ilgili kolluk kuvvetlerine ve

liman bagkanligina bildiriliyor mu?

49

Liman tesisi bir gemi giivenlik alarm sisteminin aktif hale
gelmesi durumuyla ilgili sorumluluklara ait prosediirleri tesis

etti mi?

50

Giivenlik biriminin gorevini ve yapisini, liman tesisi olusturmus

mu?

51

Liman tesisi, personelin giivenlik rolleri ile birlikte gorev ve

sorumluluklarm belirlemis mi?

52

Liman tesisi, personelin giivenlik rolleri ile birlikte egitim

ihtiyaglarini belirlemis mi?

53

Liman tesisi, giivenlik rollerinin yaninda personelin kigisel
etkinligini degerlendirmek igin gereken performans (etkinlik)

6lgtimlerini olusturmus mu?

54

Liman tesisi kendi giivenlik organizasyonu ile giivenlik
sorumluluklarina gore diger ulusal ve yerel otoritelerle

baglantisini tesis etmisg mi?

55

Liman tesisi, kagit kopyada veya elektronik ortamda bulunan
hassas giivenlik bilgilerinin korunmast igin iglemler ve

uygulamalar olusturmus mu?

56

Liman tesisi, glivenlik 6nlemlerinin ve islemlerinin etkinliginin
stirekliliginin degerlendirilmesine yonelik islemleri olusturmus

mu?
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57

Liman tesisi, giivenlik cihazlarimin degerlendirilmesi i¢in cihaz
arizasmnin tanimlanmasi veya yanlis ¢alismasina karsilik

yapilacak iglemleri olusturmus mu?

58

Liman tesisi, olas1 giivenlik ihlalleri veya giivenlik sorunlari ile
ilgili raporlarin sunulmasi ve degerlendirilmesi islemlerini

olusturmus mu?

59

Liman tesisi tehlikeli maddelerin ve zararli kimyasallarin
muhafazasi ve liman tesisindeki yerleri de dahil kayitlarmm

giincellenmesi islemlerini olusturmus mu?

60

Liman tesisi, bomba ve sualti uzmanlarinin da dahil oldugu
arama takimlar1 ve kiy1 devriye hizmetlerini temin etmek ve

harekete gegirmek igin bir yontem olusturmus mu?

61

Gemiye binmek isteyenlerin arastirilirken kimlikleri teyit
etmekte olan GGZ’ne gerektiginde yardimei olacak iglemleri

liman tesisi olusturmus mu?

62

Liman tesisi gemi miirettebatinin karaya ¢ikigini veya personel

degisimlerini kolaylastiran iglemleri olusturmus mu?

63

Liman tesisi gemi adamlarinin, saglik¢ilarin ve isci
kuruluslarinin temsilcilerinin de dahil oldugu ziyaretgilerin

gemiye erisimlerini kolaylastiran iglemleri olusturmus mu?

64

Liman tesisine girisin kontrolii hususunda Giivenlik Seviyesi 1
ve 2 igin LTGP’nda belirlenen ihtiyaglar1 liman tesisi

karsilamakta mi1?

65

Girisi kisitlamak veya yasaklamak i¢in liman tesisi, giivenlik
onlemlerinin uygulanabilecegi uygun yerleri belirlemis mi?
(Bunlar giivenlik seviyesi 1 ve 2 i¢gin LTGP’nda belirlenmis tim

giris noktalarini igermelidir)

66

Giivenlik seviyesi 1 ve 2 i¢cin LTGP’nda belirlenmis tim giris
noktalarinda uygulanabilecek yasaklarin veya sinirlamalarin ve

zorlayici vasitalarin tipini liman tesisi belirlemis mi?

67

Liman tesisi, giivenlik seviyesi 2’de kisilerin, kisisel esyalarin
ve araglarin aranma sikligini arttimak i¢in 6nlemler olusturmus

mu?

68

Liman tesisi, giivenlik seviyesi 2’de liman tesisine girmek i¢in
kimligini ispatlayamayan ziyaretgilerin girislerinin geri

gevrilmesi i¢in 6nlemler olugturmus mu?
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69

Giris i¢in gereken tanitim kartlari ve tesiste kimlik
sorulmaksizin kalinmasinin vasitalarini liman tesisi olusturmus

mu?

70

Liman tesisi, sahislarin siirekli, gegici veya ziyaret amach

tanimlanmasi imkanina sahip mi?

71

Yolcu binis kartlari, biletleri vs tanimlanmasinin ve

gegerliliginin ispatlanmasinin vasitalaria liman tesisi sahip mi?

72

Liman tesisi, kimlik sistemlerini diizenli olarak giincellemeyi

saglayacak hazirliklar1 olugturmus mu?

73

Liman tesisi, kimlik sistemi islemlerini suistimal edenlere kars1

disiplin eylemleri uygulama hazirliklar1 olusturmus mu?

74

Liman tesisi, kimligini kanitlamaya istekli olmayan veya
kanitlayamayan veya ziyaret nedenlerini dogrulayamayan biitiin
sahislarin giriglerinin geri ¢cevrilmesi ve LTGS’na ve ulusal veya

yerel yetkililere raporlanmast i¢in islemler yaratmis m1?

75

Liman tesisi, kisilerin, kisisel esyalarin ve araglarin hava
kosullarindan etkilenmeksizin siirekli olarak aranmasina imkan

verecek sekilde bir alan belirlemis mi?

76

Liman tesisi, aramadan ge¢mis hem kisilerin, hem kisisel
esyalarin hem de araglarin; kisitlanmiglarin tutuldugu alana,
gemiye sevk edilenlerin bulundugu alana veya arag yiikleme

alanina dogrudan ilerlemesini saglayacak islemlere sahip mi?

77

Kontrol edilmeyen kisilerin kontrol edilmis kisilerle temas
etmediginden emin olmak i¢in gemiye binen ve gemiden inen
yolcular, gemi miirettebat1 ve onlarin esyalari i¢in liman tesisi

ayr1 ayri yerler olusturmus mu?

78

LTGP’nda biitiin giris kontrollerinin uygulama siklig

belirlenmis mi?

79

Ulusal hiikiimet tarafindan onaylanmis bir standarttaki ¢it veya
diger bariyerler ile ¢evrilmis kisitli alanlar i¢in LTGP’nda

kontrol noktalar1 olusturulmus mu?

80

Siirekli olarak kapali ve kilitli bulundurulmas: gereken, diizenli
olarak kullanilmayan giris noktalarinin LTGP’nda tanimlanmast

ve kontrol islemleri olugturulmus mu?
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81

Yanasma ve demirleme alanlar1 dahil tesisin tamamini izleme
araglari, giivenlik seviyesi 1 ve 2 i¢in LTGP’nda belirlenmis

gereklilikleri karsilamakta m1?

82

Yaklagma sular da dahil tesisin tamaminin kara ve deniz
tarafinin siirekli olarak izlenmesi olanagina Liman tesisi sahip

mi?

83

Liman tesisi ve yaklagsma sularmin izlenmesine yonelik

asagidaki hangi araglar kullanilmaktadir?
A. Giivenlik gorevlilerinin devriyeleri

B. Giivenlik araglarmin devriyeleri

(@]

. bot ile devriye

D. otomatik arama /algilama cihazlar

m

. gozetleme ekipmanlari

84

Eger otomatik arama-algilama cihazlar1 kullaniliyorsa, devaml
gozetlemenin oldugu alanlarda sesli ve gorsel alarmlar galigir

durumda m?

85

Liman tesisi, her glivenlik seviyesinde gerekli islemleri ve

cihazlari saglamig m1?

86

Giivenlik seviyesi 1 ve 2’de giivenlik 6nlemlerinin artirilmasi

icin liman tesisi gerekli tedbirleri almig m1?

A. Aydilatma ve gézetleme cihazlarinin yogunlugunun ve

kapsama alaninin arttirilmasi
B. Yaya, arag ve deniz devriyesi sikliginin arttilmasi
C. ek personel atamasi

D. dikkatli gozetleme

87

Olast hava kosullarin1 veya elektrik kesintilerini de dikkate
alarak, gozetleme cihazlarinin kesintisiz ¢aligabilmesini
saglamak igin gerekli islemler ve donanim LTGP’nda

oOlusturulmus mu?

88

Gece saatleri ve yetersiz goriis mesafesi oldugu zamanlar da
dahil biitiin giin siirekli olarak; giris noktasina, kisitl alanlara ve
gemilere yetkisiz kisilerin yaklagiminin saptanmasina olanak

verecek sekilde liman tesisi uygun bir aydinlatmaya sahip mi?

89

Liman tesisinin sinirl alanlari i¢in girisi kisitlama ve izleme
vasitalari, Giivenlik seviyesi 1 ve 2 i¢in LTGP’ndaki

gereklilikleri karsilamakta m1?
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90

Liman tesisi i¢inde simirlt alanlar belirlenmis mi?

91

Asagidaki segeneklerden hangileri, LTGP’nda simirh alanlar

olarak tanimlanmistir?

A. Alanin kapsami

B. uygulama zamani

C. Alanlara girisi kontrol etmek i¢in giivenlik dnlemleri

D. Alan igindeki faaliyetleri kontrol etmek i¢in giivenlik

onlemleri

E. Siurh alanlarin olusturulmasimdan 6nce ve olusturulduktan

sonra, arandigindan emin olmak i¢in dnlemler

92

Bu alanlara girigin kisitlandig1 ve yetkisiz sekilde burada
bulunmanin bir giivenlik ihlali olacagini gosterecek sekilde

sinirli alanlar agikga isaretlenmis mi?

93

Sinirh alanlara kisilerin girislerini kontrol etmek i¢in dnlemler

olugturulmus mu?

94

Liman tesisi, yolcularin refakatsiz olarak sinirli alanlara girigini

Onlemeyi saglayacak araglara sahip mi?

95

Araglarin girisini, park etmesini, yiiklenmesini veya

bosaltilmasini kontrol edecek onlemler olusturulmus mu?

96

Yiik ve gemi kumanyasinin yer degistirmesi ve depolanmasini

kontrol etmek i¢in 6nlemler olugturulmus mu?

97

Sahipsiz bagaj ve kisisel egyalarin kontrolil i¢in 6nlemler

olusturulmus mu?

98

Eger otomatik zorla giris tespit aygitlar: kurulmus ise, bu aygit
alarmla harekete gegme olanagina sahip bir kontrol merkezine

uyar1 vermekte mi?

99

Asagidaki giivenlik 6nlemlerinin hangisinden sinirlt alanlara

girisi kontrol etmek i¢in yararlanilmaktadir?
A. Sl alanlan gevrelemek i¢in daimi veya gegici bariyerler

B. Faaliyette oldugunda giivenlik gorevlilerince kontrol edilen

giris noktalari

C. Faaliyette olmadiginda kilitlenebilen veya kapatilabilen giris

noktalar1

D. Giris i¢in kisisel bir yetki gosteren gecis kartlarinin

kullanimi
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E. Gegisine izin verilmis araglarin isaretlenmesi
F. Nobetgilerin ve devriyelerin kullanimi

G. Otomatik zorla giris tespit aygitlarinin veya gozetleme cihaz

ve sistemlerinin kullanilmasi

H. Liman tesisini kullanmakta olan gemilerin civarindaki tekne

hareketlerinin kontrolii

100

Giivenlik seviyesi 2’de smirli alanlarin emniyetini saglamak i¢in

liman tesisi énlemler olusturmus mu?

A. Bariyerlerin artirilmasi

B. Giris noktalarinin azaltilmasi

C. Giris noktalarinin kontrolunun artirilmasi
D. Park etmenin kisitlanmasi

E. Igeride hareketlerin kontrolu

F. Siirekli izleme

G. Devriyelerin sikligmnin artirilmasi

H. Gemilere bitisik alanlara girisin sinirlanmasi

101

Giivenlik seviyesi 2’de bariyerlerin etkinliginin arttirilmasi, giris
noktalarmin azaltilmasi ve sinirl alanlara giris kontroliiniin

arttirilmasi tedbirlerini liman tesisi olusturmus mu?

102

Liman tesisinin yiik elleglemeye nezaret vasitalari, giivenlik
seviyesi 1 ve 2 i¢cin LTGP’nda belirlenmis ihtiyaclar

karsilamakta mi1?

103

Giivenlik Seviyesi 1 ve 2 i¢in; liman tesisine girigte ve liman
tesisi i¢inde depolandiginda miihiirlerin kontrolii de dahil yiikiin
biitiinliigiiniin diizenli olarak izlenmesi 6nlemleri kullanilmakta

mi1?

104

Yiik ellegleme operasyonu dncesinde ve esnasinda yiik tagima
initelerinin diizenli olarak izlenmesine yonelik 6nlemler

kullanilmakta m1?

105

Asagidaki vasitalardan hangisi yiikiin kontroliinii yapmak i¢in

kullanilmaktadir?

A. gorsel test

B. fiziki test

C. tarama veya algilama ekipmanlari

D. Diger mekanik araglar
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E. kopekler

106

Eger bir konteynerin miihrii saglam gibi goriiniiyor ise, yiik
tagima initelerinin denetimini yapacak sekilde sinilir alanlar

tasarlanmig m1?

107

Giivenlik seviyesi 2’de sadece belgeleri tamamlanmis yiikiin
tesise girmesini ve eger gerekli ise sadece gegici olarak
depolanmasimi saglamak i¢in liman tesisi siki kontrol dnlemleri

olusturmus mu?

108

Giivenlik seviyesi 2’de araglarin siki kontrolii, yiik miihiirlerinin
muayenesinin sitklig1 ve ayrintis1 ve diger karistirmayi dnleme
yontemlerini saglamak i¢in liman tesisi gerekli tedbirleri almis

m1?

109

Yiikiin kabuliinden 6nce sevk irsaliyesinin veya esdegerde baska

yiik evrakinin dogrulugu kontrol edilmis mi?

110

Tesise girig noktalarinda, araglari rastgele veya secerek arayacak

islemler uygulaniyor mu?

111

Tesis giris noktalarinda envanter (giris/gikis defteri) kontrol

islemleri olusturulmus mu?

112

Liman tesisi igerisinde yiiklenmek i¢in bekleyen yiikiin kontrol
edilip kabul edildigi veya sinirli alana gegici olarak
stoklandigini belirlemek i¢in tanimlama vasitalari kullaniliyor

mu?

113

Liman tesisine ait gemi kumanyasinin elleglenmesine nezaret
etme vasitalari, giivenlik seviyesi 1 ve 2 i¢cin LTGP’ndaki

tanimlama gerekliliklerini kargilamakta m1?

114

Giivenlik seviyesi 1 ve 2’de paketlerin biitiinligiinden emin

olmak i¢in gemi kumanyasi incelenmekte mi?

115

Giivenlik seviyesi 1 ve 2’de kontrol edilmemis hi¢gbir gemi
kumanyasinin liman tesisine kabul edilmemesini saglayacak

islemler olusturulmus mu?

116

Asagidaki yontemlerden hangileri, gemi kumanyasinin gozetimi

i¢in kullanilmaktadir?
A. gorsel test
B. fiziki test

C. tarama veya algilama ekipmanlar1
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D. Diger mekanik araglar

E. kopekler

117

Gemi kumanyasinin karistirilmasini 6nleyecek islemler

olusturulmus mu?

118

Yiikiin i¢eriginin, siirlicii bilgilerinin ve ara¢ ruhsatinin énceden

bildirilmesiyle gemi kumanyasinin teslimat1 yapilryor mu?

119

Planlanmamis gemi kumanyasi teslimatlari, liman tesisine

girigte reddedilmekte mi?

120

Siparis edilmemis gemi kumanyasinin kabuliinii 6nlemek i¢in
islemler var m1? Seviye 1 ve 2’de limana girisine izin vermeden

once bildirim ve sevk irsaliyesi dogrulantyor mu?

121

Gemi kumanyasinin teslimat aracinin aranmasi, liman tesisine

girmeden 6nce yapilmakta m1?

122

Giivenlik seviyesi 1 ve 2’de liman tesisi i¢indeki gemi
kumanyasi teslimat araglari igin eskort (refakat aracr)

saglanmakta mi1?

123

Giivenlik seviyesi 2’de tarama/algilama cihazlarinin, mekanik
cihazlarin veya kopeklerin kullanimi liman tesisi tarafindan

arttirilmakta m1?

124

Liman tesisinin iletisim cihazlar1 ve islemleri, giivenlik seviyesi

1 ve 2 i¢in LTGP’nda tanimlanmus ihtiyaglart karsilamakta m1?

125

Giivenlik seviyesi 1 ve 2’de, giivenlik seviyesine, hava
durumuna veya elektrik kesilmesine bakilmaksizin, hem dahili
ve hem de harici haberlesmelerde kolaylikla kullanilabilecek
sekilde, liman tesisi yedek haberlesme sistemleri ile donatilmis

m1?

126

Giivenlik gorevlileri, iletisim cihazlarini etkin sekilde

kullanmalari i¢in egitilmisler mi?

127

Onemli kisiler ve kurumlarin telefon numaralar1 dogru mu ve

diizenli olarak gozden gegiriliyor mu?

128

Liman tesisi iletisim sistemlerinin ve cihazlarinin yerinde bakim

ve onariminin yapilmasi i¢in islemler mevcut mu?

129

Liman tesisinin veya limandaki bir teknenin glivenlik
seviyesindeki degisimleri LTGS nun etkili sekilde yayimlamasi

icin, gerekli islemleri ve vasitalart liman tesisi olugturmus mu?
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130

Telsiz, iletigsim cihazlar1 ve altyapisi ve bilgisayar sistemlerinin

korunmasi igin emniyet islemleri olusturulmus mu?

131 Iletisim tesislerine ve alt yapisina smirl erigim i¢in giris kontrol
islemleri olusturulmus mu?

132 Liman tesisi egitim, talim ve tatbikatlari icra etmis mi?

133 LTGS, giivenlikle ilgili gérevi olan personel ve diger biitiin
liman tesisi personeli; LTGP’nda kendilerine verilmis
sorumluluklar1 anlamiglar m1 ve uygun seviyede egitim almislar
mi?

134 Giivenlik talimleri en azindan ti¢ ayda bir yapilmis m1 ve
tatbikatlar arasinda 18 aydan daha uzun siire olmaksizin her
takvim yilinda en az bir kere giivenlik tatbikati yapilmig m1?

135 Liman tesisinden daha yiiksek giivenlik seviyesindeki gemilerin
operasyonlari ile ilgili onlemlerin uyarlanmasin ve islemlerini
liman tesisi olusturmus mu?

136 Asagidaki hususlarin uygulanabildigi durumlarda, liman tesisi
gerekli islemleri olusturmus ve énlemleri uyarlamislar m1?

A. Koda tabi olmayan bir iilkenin gemisi limanda iken
B. ISPS kodu uygulamayan bir geminin olmast durumunda

137 Tesis sinirlar1 ve sinir alanlar yeterli 11k ile aydinlatiliyor mu?

138 Lambalardan gelen aydinlatma bolgeleri agagi dogru ve
nobetgilerden uzak bigimde tutuluyor mu?

139 Giivenlik gorevlilerinin devriye esnasinda kismen karanlikta
kalmasini saglayacak sekilde tesis ¢evresini koruyucu disa
doniik aydinlatma var mi?

140 Kapr kontrol noktalar igin uygun aydinlatma saglantyor mu?

141 Arag park alanlar1 i¢in uygun aydinlatma saglaniyor mu?

142 Sinirh Alanlar i¢in uygun aydinlatma saglantyor mu?

143 Tesiste koruyucu aydinlatma sistemi i¢in giivenilir bir enerji
kaynag1 bulunuyor mu?

144 Koruyucu Aydinlatma Sistemine ait gii¢ beslemesi korunuyor
mu?

145 Tesiste koruyucu aydinlatma i¢in giivenilir bir yardimer (acil
durum) gii¢ kaynagt var mi?

146 Yedek ya da acil durum korucuyu aydinlatma hususunda

imkéanlar mevcut mu?
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147

Yedek ya da acil durum teghizati ayda en az bir kez test ediliyor

mu?

148 Acil durum destek enerji beslemesi otomatik olarak devreye
giriyor

149 Jenerator sistemi Tesis aydinlatmast igin yeterli mi?

Tespit Edilen Eksiklikler;

Tavsiye Edilen Hususlar;

LTGS Giivenlik Amiri/Midiirti
Imza Imza
Ozel Giivenlik Sube Sahil Giivenlik Komutanligi
Imza Imza
Tarih
..... [ocoidiinnn
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Liman Isletme Miidiirii

Imza

Liman Bagkanligi

Imza
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